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EL NH90 NUMERO 500

En marzo tuvo lugar la entrega del NH90 nimero 500, lo que ademas
de representar un hito simbdlico, marca un importante logro tras

la primera entrega en diciembre de 2006 al Ejército aleman.

En esta ocasion, representantes de NAHEMA, de las naciones y de
las companiias asociadas se reunieron en las instalaciones de Airbus
Helicopters en Marignane para celebrar la entrega de este nuevo
helicéptero a la seccién de Aviacion del Ejército de Tierra francés.

ElI NH90 es un helicoptero militar ampliamente probado que sigue
siendo una referencia para la aviacion militar moderna. Su avanzada
tecnologia y versatilidad lo convierten en una opcién excelente para
las misiones mas exigentes en los entornos mas dificiles.

DOS H145 DE CINCO PALAS LLEGAN A BAVIERA

EN IMAGENES

Airbus ha entregado a la Policia de Baviera los dos primeros H145 de cinco palas de los ocho encargados
por este cliente. Estos dos primeros helicopteros se utilizaran para el entrenamiento de pilotos y
tripulaciones que se iniciara en breve, de modo que se produzca una transicién fluida entre la actual flota
de H135 que lleva en servicio méas de doce afios y los helicépteros H145 de mayor tamano. La entrega del
primer helicéptero totalmente equipado para la labor policial esta prevista para mediados del afio préximo.

LLEGA EL PRIMER H135 PARA EL EJERCITO
DEL AIRE ESPANOL

Airbus ha entregado el primer H135 al Ejército del Aire

y del Espacio espafiol en Albacete. Se trata del octavo
helicdptero entregado en el marco del contrato de treinta
y seis unidades firmado a finales de 2021 para dotar a las
Fuerzas Armadas y a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad
del Estado. Esta entrega se ha producido seis meses
antes de lo previsto, lo que facilitara la instruccion de las
tripulaciones y la puesta en servicio del H135 para el Ala 78
en la Escuela Militar de Helicopteros de Armilla (Granada),
donde se empleara para el entrenamiento avanzado de
pilotos militares.

NUEVOS HELICOPTEROS PARA EL CONDADO

DE KERN

La Oficina del Sheriff del Condado de Kern (KCSO), cliente
por vez primera de Airbus Helicopters Inc., recibio en el
mismo dia dos nuevos helicépteros H125. Se utilizaran
para que el departamento mejore su capacidad de servir y
proteger a los residentes del condado de Kern. EIl H125 de
la KCSO aporta tecnologias avanzadas, como un motor de
alto rendimiento y un moderno paquete de avionica, que
le permiten rendir de forma excepcional en los entornos
calurosos y de gran altitud del Valle Central de California.
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LA ITALIANA AIR CORPORATE ADQUIERE 43 HELICOPTEROS AIRBUS

Air Corporate, el principal operador italiano de aviaciéon de negocios, realizé un pedido

en firme de 43 helicépteros a Airbus el Ultimo dia de la EBACE 2023. El pedido consiste en

40 helicépteros monomotor (H125/H130) y tres ACH160 de Airbus Corporate Helicopters

en configuracion Line con el paquete Lounge, que se suman a dos encargados anteriormente.
Se trata del mayor pedido de helicopteros comerciales registrado por Airbus en ltalia.

Los helicopteros se entregaran en los proximos afios para prestar servicio a pasajeros privados

y de negocios, y para operaciones de servicio publico.
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LA EMPRESA CHINA GDAT REALIZA EL MAYOR
PEDIDO DE H160

Durante la visita del presidente francés Emmanuel Macron a
China, Airbus Helicopters firmé un contrato con GDAT, uno

de los lessors y operadores de helicopteros mas importantes
de China, para la compra de cincuenta helicépteros H160. Es
el mayor pedido de H160 para el mercado civil y paraestatal
desde que se presentara el helicoptero en 2015. Las aeronaves
se utilizaran principalmente en el sector energético: transporte
maritimo a plataformas petroliferas y de gas, parques edlicos y
pilotos de puerto, asi como en servicios médicos de urgencia
y otras misiones de servicio publico municipal. Las compafias
firmaron también un acuerdo estratégico de cooperacion
sobre capacidades de soporte y servicios, entre otros temas,
para garantizar el éxito a largo plazo del H160 en China.
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DIEZ PALAS MAS PARA NORWEGIAN AIR
AMBULANCE

Norwegian Air Ambulance ha encargado dos helicépteros
H145 de cinco palas para misiones de salvamento en
Noruega. Actualmente, Norwegian Air Ambulance opera las
trece bases HEMS de Noruega con una flota compuesta
en su totalidad por H135 y H145 equipados con el
sistema Helionix. La empresa matriz de la organizacion,
la Norwegian Air Ambulance Foundation, fue en 2020 el
primer operador del mundo que recibié un H145 de cinco
palas. Airbus Helicopters es el principal proveedor de
helicépteros para el sector del transporte médico aéreo
con aproximadamente el 54% de los 2.700 helicépteros
EMS que operan hoy en el mundo.
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AIRBUS EN LA MEJORA DE LA INTEROPERABILIDAD TRIPULADA -
NO TRIPULADA

Bl Funded by
ML the European Union

*

*

*
Airbus Helicopters participa activamente en el desarrollo de capacidades
de cooperacion entre aeronaves tripuladas y no tripuladas para el futuro
sistema aéreo de combate a través de un proyecto financiado por el Fondo
Europeo de Defensa denominado MUSHER. El objetivo principal del
proyecto es disenar un sistema europeo escalable que permita interoperar
a plataformas tripuladas (helicopteros) y vehiculos aéreos no tripulados
(UAV) de las Fuerzas Armadas europeas. Ejecutaran escenarios operativos
derivados de estudios de la OTAN y demostraran la capacidad maxima en
misiones operativas con un alto nivel de interoperabilidad y autonomia de
los UAV, reduccién de la carga de la tripulaciéon y mejora de la seguridad.
Los principales participantes europeos colaboraran en la evaluacion de la
situacion actual, la definicion del concepto de operaciones, la especificacion
y la arquitectura del sistema genérico europeo de cooperacion de aeronaves
tripuladas y no tripuladas, las simulaciones rapidas y en tiempo real, y
realizaran una demostracién en vuelo con distintos tipos de helicopteros,
UAV y estaciones de control terrestres.
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ElI H175, un nuevo carioca

Regresa el Salon Aeronautico de Paris. Resulta
estimulante la vuelta al calendario de la mayor

en vuelo esencial para el VSR700 cuyos resultados
fueron sumamente prometedores. Por otra parte,

— exposicidn aeronautica del mundo. Este hecho al plantearnos cuél sera la composicion de las flotas
30 demuestra que, en muchos aspectos, estamos en las proximas décadas, consideramos que nuestra
CON SUS volviendo a la normalidad, y confirma el papel crucial gama actual seguira teniendo un impacto decisivo.
PROPIAS que desempefia la aviacion para conectar a las El testimonio de la utilizacién del H225M en Tailandia

PALABRAS

un ACH130 Aston Martin
Edition llega a Australia
por el camino mas largo

Director de la Comunicacion: Yves Barillé (Director
de la publicacion). Redactor jefe: Ben Peggie
(stephenbenjamin.peggie@airbus.com). Imagenes:
Jérome Deulin. Créditos de las fotos: Cover: Eric Raz;
Short News Stories: ACH130 — Air Corporate, Five blade
H145 - Cara, Irina Wagner, H135 Air Force — Pablo Rada
/ Airbus Helicopters, Norwegian Air Ambulance — Anthony
Pecchi, Kern County — Dianne Bond; Lloyd Horgan;
Anthony Pecchi; Eric Raz; Thomas Goisque; Lenny
Brown — Airbus Helicopters; Borja Garcia de Sola; Civics;
Eric Raz — IMAGINR, Malaysian Air Force; Superstock;
Beatriz Santacruz; Airbus Helicopters / Camille Moreinc;
JP Thorbjornssen; Airbus Helicopters; Anne Ducarouge
— 2022 Women’s World Gliding Championships.
Edita: 1a nouvelle. (Copyright Airbus Helicopters 2023,
todos los derechos reservados). El logo y los nombres
de sus productos y servicios son marcas registradas de
Airbus Helicopters.

iSea el primero

personas, apoyar a las empresas y llevar a cabo
operaciones vitales de salvamento.

No podemos olvidar que hay aspectos de la
actualidad alejados de la vida que nos era habitual.
En el centro de todas las actividades que realiza
Airbus esta el afan por crear un mundo seguro y
unido. El contexto actual pone de relieve la necesidad
de contar con soluciones de defensa y, por diversas
razones, el conflicto existente en Europa puede

llevar a cuestionarse el papel que desempefaran los
helicépteros en el futuro.

Nuestro Head of Programmes, Matthieu Louvot, es
la persona mas indicada para explicar la importancia
que mantendran los helicopteros el dia de manana.
Sin duda, al imaginar el helicoptero del futuro es
imprescindible que todo aquello que desarrollemos

y Malasia demuestra que estos aparatos siguen
estando a la vanguardia y continuaran ofreciendo
un apoyo fundamental en los préximos afos.

Tanto en el ambito militar como en el civil, la pasion
de los pilotos no deja de servirnos de inspiracion.
Sentirse cautivado por la posibilidad de volar es
una sensacion muy extendida en nuestro sector.
Para quienes disefian, construyen o estan a los
mandos de una aeronave, conseguir que un aparato
vuele es una fuente constante de inspiracion.

Por esta razon, es siempre un placer compartir

las experiencias de pilotos que han vivido aventuras
increibles. John-Paul Thorbjornsen decidio volar
desde Inglaterra a Australia a los mandos del
ACH130 Aston Martin Edition que acababa de
adquirir: una extraordinaria aventura a bordo

de un helicoptero extraordinario. También nos

en leernos! Suscribase
y reciba regularmente
Rotor Magazine

responda a las necesidades de nuestros clientes.
Asegurarnos de que las innovaciones se ajustan a

sentimos muy orgullosos de compartir los logros

Paramasinformacién de Anne Ducarouge, piloto que ha conquistado

www.airbus.com/Helicopters

ROTOR - N° 130 - JUNIO 2023 | &

Siguenos en
facebook/AirbusHelicopters

Siguenos en
twitter/AirbusHeli

Siguenos en
linkedin/AirbusHelicopters

Siguenos en
youtube/AirbusHelicopters

& Mméscerca

directamente en su
correo electrénico.

Suscribase ahora

unos requisitos operativos concretos permite a los
paises confiar en que nuestros productos militares
marcaran la diferencia cuando desarrollen las
misiones mas criticas. En mayo dimos otro gran paso
hacia el futuro al culminar una campana de pruebas

varios campeonatos del mundo y que personifica
la excelencia que caracteriza a nuestra compania.
No puede haber mejor forma de celebrar el regreso
de Le Bourget que leer los relatos de dos personas
tan entregadas a la pasion de volar.
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No dejan de aparecer multitud de tecnologias en el sector de la defensa que
permiten desarrollar nuevas operaciones y misiones. Esta circunstancia es
especialmente valida en el sector de los helicOpteros, cuyo papel esencial en la

ejecucion de las mas variadas misiones reconocen los ejércitos de todo el mundo.

Articulos: Kieran Daly, Alexandre Marchand y Ben Peggie

Airbus Helicopters es consciente de la importancia que tienen sus productos para
que el mundo sea un lugar mas seguro y unido, y considera que estamos en los albores
de una nueva era tecnologica. Trabajando estrechamente con sus socios y operadores,
la compainia se propone desarrollar las futuras plataformas, sin olvidar las innovaciones

que puedan integrarse en la flota actualmente operativa. De este modo, las aeronaves
de hoy podran seguir salvando vidas en el futuro.
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El futuro,
mas cerca

Disefar la proxima generaciéon
de helicopteros militares es,
|6gicamente, un proyecto a
largo plazo. Airbus Helicopters
trabaja ya en una serie de
prestaciones que tendran

un impacto decisivo en el
escenario del campo de batalla.
Matthieu Louvot, Head of
Programmes, explica a Rotor
como concibe la compania
sus futuros productos.

¢{COMO ESTA ENFOCANDO AIRBUS
HELICOPTERS LA INNOVACION EN

LA GAMA DE PRODUCTOS MILITARES?
Matthieu Louvot: Actualmente, Airbus Helicopters
esta lanzando o volviendo a lanzar todo un
despliegue de innovaciones en el ambito militar.

En las décadas de 1990 y 2000, cuando creamos el
Tigre y el NH9O0, se produjo una oleada importante.
Durante la década de 2010, nos centramos mas en
los desarrollos civiles y ahora, en las décadas de
2020 y 2030, hemos retomado un importante ciclo
de innovacién militar con el lanzamiento de dos
grandes programas, el Tigre MKlIl y el HIL (H160M),
y con el H145M, que sigue en desarrollo. A ello se
anade el lanzamiento autofinanciado del H175M y
el VSR700. Asi pues, nos encontramos de nuevo
ante un importante ciclo de innovacion en el ambito
militar. Nuestro mayor desafio es llevar a término los
dos enormes programas que van a mantenernos
ocupados durante toda esta década y que
continuara en la proxima. Realizaremos un nuevo
despliegue de innovacion que estamos preparando
en el marco del proyecto ENGRT (European Next
Generation Rotorcraft Technologies) y con el apoyo
de iniciativas de I+D nacionales de Francia, Alemania
y Espana. Sin duda, constituira el helicéptero del
futuro, con bloques tecnoldgicos mas avanzados en
aspectos como la vinculacion con drones. Ademas
de vinculacion con drones, aportara conectividad,
una mayor capacidad de supervivencia y unos
planes de mantenimiento mucho més sencillos y
agiles para los ejércitos. Estamos inmersos en una
auténtica oleada de desarrollo de tecnologia militar.

¢(DEMUESTRA EL CONFLICTO DE
UCRANIA QUE LOS HELICOPTEROS
PRONTO QUEDARAN OBSOLETOS?
M.L.: Los helicopteros de combate y de transporte
siguen siendo esenciales en los conflictos
modernos, tanto en los de tipo asimétrico que

han tenido lugar en los Ultimos veinte afos como

en los de tipo simétrico, como el de Ucrania en

la actualidad. Pero en un conflicto simétrico se
necesita una mayor proteccion y mas precauciones
operativas, y para eso justamente estan disefiados
nuestros helicopteros. Si, el conflicto de Ucrania
generd una serie de dudas porque en los primeros
momentos se destruyeron varios helicopteros. Estas
pérdidas se debieron a una forma de utilizarlos

que los expuso en exceso. Lo cierto es que los
helicépteros modernos —sin duda el NH90 y el Tigre,
y toda nuestra gama militar en general- disponen de
una avionica sofisticada que les permite volar muy
bajo, de noche o en condiciones adversas. El NH90

cuenta incluso con un sistema de control de vuelo
electronico que le aporta una flexibilidad tactica en
vuelo sin igual. Dispone de sistemas de autodefensa
muy avanzados que le permiten protegerse contra
misiles con sistemas de guiado por infrarrojos,

por ejemplo. Estéa blindado y cuenta con sistemas
para resistir muchos tipos de ataques, por lo que
esta muy bien protegido y opera en condiciones
que dificultan en gran medida que sea detectado

y reciba disparos. Ademas, el helicoptero sigue
siendo esencial para muchas misiones porque es
sumamente flexible. Puede despegar y aterrizar en
cualquier lugar, asi que es capaz de recoger tropas y
llevarlas a cualquier parte. Puede operar de manera
mas préxima y coordinada con las tropas de tierra
aportando una vision de la situacion tactica local
mucho mas precisa que un avion de ala fija, porque
el piloto del helicdptero posee una visién mas clara
del campo de operaciones.

¢PREVES ALGUN POSIBLE CAMBIO EN
LAS MISIONES DE LOS HELICOPTEROS
EN SITUACIONES DE CONFLICTO?
¢QUE PAPEL DESEMPENARA EN ELLO
LA CONECTIVIDAD?

M.L.: Muchas de las misiones fundamentales
siguen siendo misiones de rescate en territorio
hostil. Misiones de transporte de tropas para
situarlas rapidamente en posicion, para trasladarlas
con rapidez de un punto a otro del campo de
operaciones. Misiones de cobertura en profundidad,
de combate a corta distancia, principalmente
dirigidas contra objetivos terrestres, misiones de

-
—ry
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reconocimiento o reconocimiento armado, de
transporte de material, de transporte de equipos.
Estas misiones siguen siendo muy necesarias.
Cabria plantearse otros tipos de operacion, como
las misiones de retransmision de comunicaciones,
misiones de UAV que operan mas en un contexto
de combate conectado. Efectivamente, podriamos
desarrollar estas nuevas capacidades de mision.
El combate moderno requiere una coordinacion
muy estrecha entre las tropas de tierra, las fuerzas
aéreas, en ocasiones, incluso la marina y otras
unidades. Al operar en un lugar intermedio entre
las fuerzas terrestres y las aéreas, los helicopteros
necesitan estar bien conectados con todos los
participantes. Afortunadamente, el estado actual
de la tecnologia permite una comunicacion de

datos mucho mas avanzada. Esta conectividad
mas compleja que exigen las sofisticadas
operaciones hoy en dia es cada vez mas factible
desde un punto de vista tecnolégico. La guerra
de Ucrania ha demostrado lo crucial que es esta
coordinacion y la importancia de desarrollar la
conectividad. En los programas que se estan
gestando actualmente —como el Guépard francés
y el Tigre MKIIl para Francia y Espafa-, una de las
principales innovaciones que se van a desarrollar es
la capacidad de intercambiar y cruzar datos para
ofrecer a todas las partes interesadas una vision
precisa de la situacion tactica.

f,COMO IDENTIFICA AIRBUS

LAS TECNOLOGIAS QUE CAUSARAN
IMPACTO EN EL FUTURO Y COMO
LAS CREA?

M.L.: Como suele ocurrir con la innovacion,
existen dos modelos. Uno esta impulsado por

la tecnologia, el “techno push”, y es nuestra
responsabilidad como fabricante identificar qué
tecnologias impactaran en el rendimiento del
helicéptero o de estos sistemas y lograr que
alcancen la madurez. Este planteamiento se
refleja en nuestros demostradores. Un ejemplo

es el Racer. La velocidad podria ser una baza
para los helicopteros militares en determinadas
situaciones. El Racer —un demostrador civil-

nos permite madurar esta tecnologia que algun
dia podria tener también una aplicacion militar.

A veces encontramos aplicaciones militares con
caracteristicas civiles, como el sigilo. Reducir

el ruido del helicoptero obviamente lo hace
menos detectable, y los avances que hemos
realizado con el H175 y mas aun con el H160

en este sentido tienen también un claro interés
militar. Pero la innovacion debe verse impulsada
igualmente por las necesidades del usuario militar.
Aqui es crucial observar los nuevos escenarios

de las misiones operativas y contrastarlos con
tecnologias disponibles o0 emergentes para financiar
la maduracién de las mas importantes. Debemos
trabajar con Francia, Alemania, Espana y con
todos los paises donde esta implantado Airbus.
Un impulsor clave para la escala y la convergencia
de necesidades son los grandes proyectos
europeos. El ENGRT o European Next Generation
Rotorcraft Technologies es uno de los principales.
Esté financiado por el Fondo Europeo de Defensa
para madurar los bloques tecnoldgicos de una
nueva generacion de helicopteros, y en su gestion
coopera un gran numero de naciones. Su objetivo
es desarrollar conceptos operativos para los futuros
helicopteros y, posteriormente, las tecnologias
basicas para ofrecer soluciones de alto nivel.

El ENGRT establece una plataforma de intercambio
con nuestros clientes para comprender sus
necesidades operativas, su nueva politica operativa
y los retos que conlleva.

LA COOPERACION DE AERONAVES
TRIPULADAS Y NO TRIPULADAS
(MANNED-UNMANNED TEAMING)
GUARDA RELACION CON LA
CONECTIVIDAD, PERO PARECE

QUE SERA TAMBIEN ESENCIAL POR
MERITOS PROPIOS. ;QUE ESTA
HACIENDO AIRBUS EN ESTE AREA?
M.L.: Los drones y la autonomia son areas

clave de innovacion, y me refiero a la autonomia

en el sentido de reducir la carga de trabajo del
piloto en diferentes grados hasta llegar al vuelo
plenamente no tripulado. Son campos de desarrollo
muy interesantes que nos gustaria aplicar a una
nueva generacion de helicopteros a lo largo de la
década de 2030. En Alemania hemos demostrado
la capacidad de vincular drones y helicopteros con
el H145M. Hemos estado debatiendo sobre los
nuevos usos de los helicopteros militares. La funcion
de pilotar un grupo o incluso un enjambre de drones
es una nueva misién que podrian desempefar

los helicopteros. Existe un gran interés en ello, en
vista de los avances y el desarrollo de la tecnologia
de los drones. En esta nueva mision para los
helicopteros vamos muy por delante.

1: Un rappel desde un
H225M. Los helicopteros
pueden recoger y lanzar
tropas en cualquier lugar.

2: El VSR700 tendra un
enorme impacto en las
operaciones del futuro.

3: Dos helicopteros
H225M maniobran
en vuelo.

4: Un Tigre aleman
al acecho.

5: Repostaje en pleno
vuelo.

6: Despegue de un Tigre
francés.

7: Los helicépteros
ofrecen un apoyo esencial
alas operaciones de

las Fuerzas Especiales.
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pritanica

Airbus Helicopters desempefia un papel
fundamental en el Reino Unido prestando
soporte desde hace décadas a flotas que

realizan misiones vitales. El Managing
Director de Airbus Helicopters en el Reino
Unido, Lenny Brown, explica a Rotor como
sigue ampliando la compania su presencia
en el pais y desvela nuevos proyectos de
vanguardia que impulsaran la innovacion en
toda la gama militar de Airbus Helicopters.

“Todos los pilotos de helicopteros militares del
Reino Unido se instruyen en helicépteros Airbus
H135 o H145 en el Military Flying Training System”,
afirma Lenny Brown subrayando la importancia de
la presencia de Airbus Helicopters en el pais. “En el
Reino Unido contamos también con instalaciones
para dar soporte a la Policia de Irlanda del Norte,
tenemos un centro logistico para los helicopteros
H175 que operan en el sector del petréleo y el gas
en Aberdeen vy, por supuesto, esta nuestra sede
central en Oxford”. La base de las operaciones
britéanicas esté situada desde la década de 1970
en el aeropuerto de Oxford, donde genera un
volumen constante de puestos de trabajo altamente
cualificados y de oportunidades de aprendizaje.

El proximo afio celebrara su cincuenta aniversario.
En junio de 2024, la compafia se trasladara a unas
modernas instalaciones de nueva construccion
situadas al otro lado del aeropuerto. Este proyecto
forma parte de la considerable inversion de Airbus
en el Reino Unido que se renueva cada ano. “Se
enmarca en nuestra estrategia de crecimiento y
mejora de nuestras capacidades”, que, en opinion
de Brown, deben ampliarse y renovarse para
atender adecuadamente el tamano del mercado
britéanico. “Somos el Unico fabricante de equipos
originales (OEM) del Reino Unido que suministra
aeronaves para el mercado civil y los segmentos
de resiliencia nacional, paraestatal y de defensa”.
Las nuevas instalaciones reduciran las emisiones
de CO, en un 50% y el entorno de trabajo sera
mas comodo y eficiente para los empleados.
También mejoraran el trabajo de otros implicados,

ya que ofreceran mas espacio para la formacion de
estudiantes, el entrenamiento de pilotos, las visitas
de clientes y los trabajos de mantenimiento. “Nos
permitira ocuparnos de mas helicopteros a la vez.
Dispondremos aproximadamente de un tercio mas
de espacio en el hangar. También reunira a todos
los equipos que trabajan en Oxford bajo un mismo
techo”, apunta Brown.

CRECE AIRBUS HELICOPTERS

EN EL REINO UNIDO

Es posible que Oxford no sea la Unica ubicacion que
necesite nuevas instalaciones. Si prospera la oferta
de Airbus Helicopters para el nuevo helicoptero
medio para las Fuerzas Armadas britanicas (New
Medium Helicopter, NMH), el H175M se ensamblara
y exportara desde la planta de Airbus en Broughton,
lo que requerird una nueva linea de produccion.
Una nueva planta de produccion en Gales, ademas
de impulsar la economia local creando mas de cien
puestos de trabajo altamente cualificados, seria
estratégicamente clave para Airbus Helicopters

y para el Reino Unido. “Seria la primera linea

de produccioén de helicépteros nueva que se
instalaria en el Reino Unido en cincuenta afios, lo
que constituiria sin duda un hito importante para

la aviacion britanica y el estimulo que necesita la
industria britanica de las aeronaves de ala rotatoria”,
asegura Brown. “También apoyaria la estrategia de
Airbus Helicopters de convertir al Reino Unido en

el cuarto pais ‘central’ de su futuro estratégico, y
consolidaria la posicién de Airbus Helicopters en el
Reino Unido como pieza de la arquitectura britanica
de seguridad nacional y resiliencia nacional a largo
plazo”. La nueva planta proyectada en Broughton,
que creara unos cuatrocientos empleos nuevos

en el Reino Unido, refuerza la oferta de Airbus.

Sin duda, Airbus Helicopters esta dando pasos
para garantizar que el posible despliegue de una
flota de H175M se realice con la mayor rapidez y
fluidez posibles. Para ello, cuenta con el modelo de
la FAL del H175 en Marignane, donde se seguira
fabricando la variante civil, y dispondra ademas de
un equipo de ingenieros de produccién dedicados a
seguir optimizando una serie de procesos. “Cuando
planificamos las inversiones futuras, analizamos
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1: EI H175M aspira a
convertirse en el nuevo
helicéptero militar del
Ministerio de Defensa
britanico.

2: Todos los pilotos
militares del Reino Unido
se instruyen actualmente
en helicopteros Airbus.

3: Un H175M despega.

4: Representacion de la
nueva central de Airbus
Helicopters en Oxford.

5: El H175M sobrevuela
la campifa britanica.

6 & 7: La nueva central
ofrecera a todo el
personal un entorno
de trabajo moderno y
reducira las emisiones
de CO: en un 50%.

adonde destinaba el Ministerio de Defensa la mayor
parte de sus presupuestos utilizando las encuestas
oficiales del Gobierno: el suroeste resulté ganador
por un amplio margen. Gales, Escocia e Irlanda

del Norte reclamaban nuestra atenciéon urgente de
cara a las inversiones que ibamos a acometer”,
comento Brown.

IMPULSO A LA INNOVACION MILITAR

El catélogo de defensa de Airbus Helicopters UK
ha ido incrementandose afno tras afio desde 2009.
Este crecimiento puede atribuirse tanto a la calidad
de los productos y la solidez del soporte (con el
Puma MK2, alcanzando un rendimiento operativo
especialmente resenable) como al desarrollo
continuo de la compania. Brown destaca dos
proyectos que podrian impulsar notablemente una
ya de por si extraordinaria cultura de innovacion:
uno de ellos cuenta con el patrocinio de la Catapult
Network del Reino Unido, iniciativa respaldada por
el Gobierno y creada para acelerar la investigacion
y el desarrollo de nuevas tecnologias en
determinados ambitos. “En primer lugar, nos hemos
incorporado a una de estas Catapults radicada en
Gales: el Centro de Investigacion en Fabricacion
Avanzada (AMRC). Hemos puesto en marcha
varios proyectos de innovacion con diversas pymes
para estudiar conceptos como el combustible de
aviacion sostenible (SAF), la proteccion balistica de

las aeronaves actuales y futuras, los composites
avanzados y las tecnologias del futuro”, afirma
Brown. Es la primera vez que Airbus Helicopters UK
participa en un proyecto como este. Para ello, ha
tenido que ampliar su presupuesto de investigacion
y desarrollo, con el apoyo de su central en Francia.
Segun explica Brown, este gasto se rentabilizaré a
medio y largo plazo: “La Catapult incrementara la
propiedad intelectual que estamos generando en el
Reino Unido y, como algunos de los proyectos son
independientes de la aeronave, podran implantarse
en toda la flota: una manera muy eficaz de fomentar
la mejora y las capacidades futuras”.

PODER DE ADAPTACION

El segundo proyecto que impulsara desarrollos para
el futuro gira en torno a la oferta de Airbus para
suministrar el H175M como el nuevo helicoptero
militar de las Fuerzas Armadas britanicas, ya que la
compafiia proyecta aumentar sustancialmente su
capacidad de disefio e innovacion militar en el pais.
La actividad se centraria en desarrollar avances
tecnolégicos que podrian desplegarse en toda

la gama militar de Airbus Helicopters, no solo

en el H175M. “Naturalmente, se generarian
oportunidades para contratar disefiadores de
aeronaves, pero una parte de la estrategia
consistiria en promover ain mas nuestros lazos con
las universidades y ofrecer mas oportunidades a
titulados que hayan finalizado su doctorado”, sefiala

|

Brown. Un aspecto que ilusiona especialmente

a Brown es la propuesta de una plataforma de
integracion de capacidades, una herramienta para
que la Design Office desarrolle, disene, certifique
e incorpore rapidamente nuevas capacidades al
helicoptero. En un principio apoyaria el rapido
desarrollo de las modificaciones del H175M

antes de la entrega inicial, pero mas adelante

nos ayudaria a nosotros y a otras companias

del grupo de trabajo del H175M a implantar en

la aeronave nuevos equipos durante su vida Util
segun las solicitudes de los clientes y a explotar
el diseno digital de todos los productos de Airbus.
La plataforma seria positiva para el futuro NMH,
pero podria aplicarse a otros helicopteros de toda
la gama Airbus Helicopters. Segun Brown, la
plataforma aceleraria la integracion de sistemas
de aviénica complejos y permitiria a Airbus
Helicopters explotar sistemas de arquitectura
abierta tanto de forma inmediata como en el
futuro. Sin embargo, los principales beneficiarios
serfan los propios operadores. “Los ejércitos
buscan esta capacidad de adaptacion rapida.

Al desplegarse en un teatro de operaciones y
modificarse la amenaza o la operacién, podrian
mejorar los sistemas de mision de la aeronave,
los paquetes de ayuda defensiva (0 EWS), con
mucha mayor rapidez que a través de procesos
tradicionales”.
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VSR/700
gemuestra
SuU capacidad

El dron VSR700, un demostrador
del programa SDAM (Systeme de

Drone Aérien pour la Marine), ha

superado con éxito un importante

hito: su primer embarque en alta

mar, un resultado excepcional tras

solo cuatro anos de desarrollo.

A comienzos de mayo de este afo, el primer
prototipo (PT1) del VSR700 registrd unos resultados
impresionantes a bordo de Le Partisan en la bahia de
Douarnenez (en la Bretana francesa): ocho horas de
funcionamiento, catorce vuelos y ochenta despegues
y aterrizajes totalmente automaticos con vientos

que en ocasiones superaron los cuarenta nudos.

“Es un resultado excepcional, fruto de un proceso

de desarrollo liderado por un equipo entusiasta y por
un sector francés dedicado a los drones que se ha
volcado en este programa”, celebra Nicolas Delmas,
director del programa VSR700 en Airbus Helicopters.

UN OBJETIVO AMBICIOSO

ambicioso: definir las tecnologias necesarias para
integrar las capacidades de un sistema de dron
tactico VTOL en un buque armado para efectuar
operaciones de vigilancia. Para ello, Airbus
Helicopters desarrollé un demostrador de 700 kg
(basado en la mecéanica de un Cabri G2) capaz de
transportar simultdneamente dos sensores de alto
rendimiento (un radar y una bola optrénica), con una
autonomia de mas de ocho horas y preparado para
despegar y aterrizar de modo automatico desde

una fragata. “Acabamos de demostrar que nuestro
concepto de dron relne las capacidades que espera
la Marina para su futuro sistema SDAM”, sehala
Nicolas Delmas. Para conseguir este resultado se
han empleado diferentes sistemas de prueba. El mas
importante es el PT1 (primer prototipo), que realizé
su primer vuelo en 2019 y que ha ido ampliando
gradualmente su envolvente de vuelo. Otra pieza
esencial es el OPV (vehiculo pilotado opcionalmente),
clave para la integracion de los sistemas. “El OPV

es un Cabri G2 al que le instalamos una parte del
VSR700 para que pudiera funcionar de modo
auténomo”, explica Nicolas Delmas. “Contar con

un piloto de emergencia a bordo nos permitié
prescindir de los equipos redundantes que hubiera
requerido una aeronave no tripulada. El OPV resultd
de gran ayuda, ya que nos permitié centrarnos en
los controles especificos del despegue vy el aterrizaje
automaticos (ATOL). Cada avance en el desarrollo del
software de control de vuelo alcanzado con el OPV
se fue incorporando al PT1. Este método incremental
nos permitié avanzar con rapidez”. Paralelamente,
dedicamos un banco de integracion a poner a punto
el sistema de mision (bola optrénica Wescam MX10
y radar maritimo de Diades Marine) desarrollado en
colaboracion con Naval Group. “A principios de 2022,
los resultados favorables que habiamos obtenido con
el banco de integracion, el OPV y el PT1, y el nivel

de madurez que habia alcanzado la funcion ATOL
permitieron al PT1 despegar con una configuracion

representativa del futuro SDAM”, prosigue Nicolas
Delmas. “Comenzamos realizando vuelos sobre tierra
firme antes de volar sobre el mar desde la isla de
Levant (Francia). Finalmente, la tercera fase se alcanzé
el pasado mes de mayo con las maniobras que se
llevaron a cabo desde un buque civil, Le Partisan,
reproduciendo las condiciones de una operacion a
bordo”.

RENDIMIENTO FIABLE

Fue la ocasion perfecta para que el VSR700
demostrara sus prestaciones (con los resultados que
figuran al principio de este articulo) y su gran fiabilidad,
ya que no se produjo ningun problema técnico durante
las pruebas programadas a bordo del bugue. Las
proximas fases comprenderan la prueba en vuelo

del segundo prototipo (PT2) en julio y, después, su
embarque en la FREMM (fragata multimision de la
Marina francesa) Provence programado para octubre.
Una vez concluidas estas fases, se considerara
finalizado el estudio de evaluacion de riesgos y

la continuacién del programa quedara en manos

de la DGA, que dispondra de toda la informacion
necesaria para adjudicar el programa SDAM. “La
hoja de ruta que le hemos propuesto a la Marina es
ambiciosa, pero realista. Los excelentes resultados
que ha obtenido el VSR700 nos permiten plantear

en estos momentos la posible puesta en servicio de
una primera capacidad SDAM operativa en 2026”,
concluye Nicolas Delmas.

1: Nicolas Delmas, Head of VSR700 Programme de Airbus Helicopters.

2 & 3: EI VSR a punto de posarse en el buque.
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EIH225M ur
salvavidas comun
para la ASEAN

Con mas de noventa helicopteros civiles
y militares de la familia H225 operando

en ocho paises de la region de Asia-
Pacifico, el H225M se ha convertido en
un importante recurso para los ejércitos
de esa parte del mundo. Rotor se ha
puesto en contacto con pilotos de
Malasia y Tailandia para averiguar por qué
esta aeronave es tan eficaz ala horade
ofrecer apoyo critico en toda la region.

Muchas de las misiones de la Fuerza Aérea

de Malasia se centran en la ayuda en caso de
catastrofe, transportando personas, suministros

y alimentos, pero un piloto destaca por encima

de todos un incidente ocurrido durante las
inundaciones de 2014. “Llovia mucho y una
pequefa aldea quedd aislada durante la noche.
Tuvimos que intervenir porque el agua crecia con
rapidez. La visibilidad era escasa, pero con el piloto
automatico, el EOS vy el reflector pudimos llevar a
cabo la misién. Un helicéptero méas antiguo no lo
hubiera podido hacer”. Un representante de la Real
Fuerza Aérea Tailandesa también nos habla del
impacto del EOS durante una misién de rescate del
HTMS Sukhothai, que se hundié durante la noche
y con un mar embravecido en diciembre de 2022.
El sensor del H225M, que desempend un papel
clave junto a otros buques y helicopteros de la
Marina, fue esencial para localizar a los marineros
en el agua.

POR ENCIMA DEL RESTO

Como era de esperar en un helicéptero escogido
por muchos ejércitos de la region, sus pilotos lo
valoran muy positivamente. “Es Util al 100% para
desarrollar nuestras misiones, los pilotos confian
plenamente en él, cualesquiera que sean las
condiciones”, declaré el representante de la Real
Fuerza Aérea Tailandesa. El piloto de las Fuerzas

Aéreas de Malasia secundd esta opinion. “Tiene
mucha potencia y es muy fiable. Podemos realizar
la aproximacién gracias a la integracion del piloto
automatico y el sistema de navegacion. El piloto
automatico reduce la carga de trabajo y permite a
los pilotos centrarse en la mision sin tener que estar
pendientes de pilotar el aparato”.

El piloto de la Real Fuerza Aérea Tailandesa también
destaca otra funcion atil del piloto automatico: “El
piloto automatico es capaz de compensar el viento
de cola, algo muy practico. El sistema de gestion
de vuelo CMA 9000, que integra la navegacion y el
GPS, nos permite localizar un objetivo y alcanzarlo
mas faciimente”.

PRESENCIA EN LA ASEAN

El hecho de contar con tantos operadores de H225
en los paises de la ASEAN (Asociacion de Naciones
del Sudeste Asiatico) conlleva ciertas ventajas.

“Si toda la regién utiliza el mismo equipo, la linea
logistica se acorta y eso supone una mayor rapidez
en el soporte. También se potencia el intercambio
de conocimientos en toda la region”, sefiala el piloto
malayo. El representante de la Real Fuerza Aérea
Tailandesa coincide: “Es muy Util hablar con otros
escuadrones y compartir experiencias para mejorar
la seguridad. Nuestro pais esta préoximo a Malasia e
Indonesia, y cooperamos con otras naciones de la
ASEAN. Utilizamos SOP (Procedimientos Operativos
Estandar) en nuestro trabajo, y el H225 es un
elemento comun con otros paises de la region”.

MISIONES DEL H225M

Tailandia:

* Busqueda y rescate

e Transporte

e Extincion de incendios - transporte de bomberos
e Evacuaciones médicas

Malasia:

® Blsqueda y rescate + busqueda y rescate en combate

e Evacuacion médica

e Operaciones especiales en apoyo del Ejército y la
Marina

e Agencias civiles de apoyo

e Ayuda en caso de catastrofes

1: Los H225M de la Real
Fuerza Aérea Tailandesa
han sido decisivos en
misiones de busqueda y
rescate en el mar.

2: Dos H225M tailandeses
vuelan sobre una pista.

3: Los helicépteros
H225M de la Fuerza
Aérea de Malasia y su
tripulacién al cumplir

sus 20.000 horas de vuelo
en 2022.

4: Un H255M malayo
listo para desempenar
diversas misiones.
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AR-125Y
MH-125 Ares

Made in the USA

Estas nuevas versiones del H125

fabricadas en Estados Unidos rednen

las prestaciones del helicoptero
ligero lider de su segmento con

la versatilidad y eficacia que
requieren las misiones militares.

Presentamos al AH-125 y al MH-125,

también conocidos como Ares.

1: Scott Turnpak, Vice President of Military Helicopters de Airbus Helicopters Inc.

2: Chris Arnold, Senior Manager of Foreign Military Sales

3: El AH-125 y el MH-125 se pueden reconfigurar con rapidez.

4: La aeronave es una solucion perfecta para los aliados de EE.UU.

5: La version MH-125 es un helicéptero polivalente que puede configurarse con facilidad
para realizar gran variedad de misiones.

Muchos paises aliados y socios de EE.UU. necesitan
helicopteros militares que se puedan equipar con
armamento, pero no disponen del presupuesto
suficiente para adquirir aeronaves especificas.

Un helicéptero monomotor polivalente puede

dar respuesta a esta demanda, pero para recibir
soporte estadounidense, tanto para su adquisicion
como para su puesta en marcha, la aeronave

debe montarse en EE.UU. El AH-125 y el MH-125
Ares que desarrolla Airbus Helicopters Inc en
Estados Unidos cumplen este requisito y aportan
importantes ventajas, como explica Scott Tumpak,
Vice-President de Military Helicopters en Airbus U.S.:
“En la categoria de los monomotores ligeros, el H125
destaca mundialmente por su nivel de prestaciones,
versatilidad y economia de uso, y porque se puede
desplegar en una gran variedad de misiones
militares”.

VERSATILIDAD Y FLEXIBILIDAD

En su version AH-125, disefada para prestar

apoyo de combate, el H125 viene equipado con

una ametralladora pesada de 12,7 mmy con

misiles no guiados. Entre sus posibilidades de
desarrollo también se incluye la capacidad de utilizar
armamento ligero guiado. La version MH-125 es

un helicoptero polivalente que puede configurarse
facilmente para realizar una amplia variedad de
misiones de caracter militar: transporte tactico,
asalto aeromovil, rescate en combate, evacuacion
médica, etc. “El AH-125y el MH-125 se pueden
reconfigurar con rapidez”, afirma Chris Arnold, Senior
Manager of Foreign Military Sales. “El cambio de una
version a otra se puede llevar a cabo en tan solo

30 minutos instalando o retirando los pilones para el
armamento”. La clave de esta modularidad reside en
las estructuras disefiadas por MAG Aerospace, socio
estadounidense de Airbus para este programa, que
se ha hecho cargo del diseno, la certificacion y la
fabricacion de los pilones de soporte. La originalidad
de la soluciéon adoptada consiste en que estos
pilones no invaden la cabina del AH-125, por lo

que puede volar sin restricciones con las puertas
abiertas o cerradas

LA COMUNIDAD DEL H125

“Este helicoptero es una solucién perfecta para los
aliados de EE.UU. porque, ademas de tener un gran
rendimiento técnico, también goza del apoyo de un
ecosistema muy completo”, afirma Arnold. “La familia
H125 acapara actualmente el 85% del mercado

de los helicépteros monomotores, entre ellos,
diversas agencias estadounidenses y otros usuarios
paraestatales. Apostar por el AH-125 y el MH-125

supone establecer una estrecha relacion con el
Gobierno estadounidense y con otras muchas
entidades vinculadas a esta aeronave”.

Muchos operadores publicos y paraestatales de
EE.UU., y en particular los departamentos de
policia, utilizan sus H125 en escenarios que podrian
asumir el AH y el MH-125: despliegue de grupos
de intervencion en zonas urbanas y suburbanas,
traslado de francotiradores, uso de grua, elevacion
de cargas con eslinga, vigilancia e inteligencia, etc.

“EL PROCESO PUEDE SER MUY RAPIDO”
La planta de Airbus Helicopters en Columbus
(Misisipi) ensambla actualmente una media de

24 helicopteros al ano. Esta preparada para
incorporar el AH y el MH-125 a su plan de
produccion y tiene capacidad para fabricar de
principio a fin las aeronaves en la configuracion
solicitada. “A partir de ahora, el proceso puede

ser muy rapido”, explica Chris Arnold. “Un MH-125
que se encargue hoy se podria entregar en

nueve meses. En el caso del AH-125, obtener la
certificacion STC (Supplemental Type Certificate)
por parte de la FAA (Federal Aviation Administration)
para la instalacion de los pilones para armas
requiere dieciocho meses”, concluye. De hecho,
este STC es el Unico que requeriran las nuevas
versiones del H125: el helicoptero ostenta un récord
mundial por disponer del mayor nimero de STC

y cuenta con una larguisima lista de equipamiento
opcional ya certificado. Sin duda, una cualidad
nada desdenable...
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AH-125 / MH-125 ARES

Una version polivalente con capacidad de combate del helicoptero éxito de ventas H125, disefiada para
responder a los requisitos mas exigentes de aliados y socios militares y paraestatales del Gobierno de EE.UU.

Transporte tactico
Hasta 8 soldados en misiones de transporte e insercion

R AH-125 ARES

o

Fabricado en EE.UU.

Airbus Helicopters tiene presencia en
@ Norteamérica desde hace mas de
50 anos

Salida plantilla de veteranos de las
@ Fuerzas Armadas estadounidenses:
un 35% en Columbus (Misisipi)

PLANTA DE PRODUCCION EO/R
Columbus (Misisipi) 20.000 m?

Sistema de
armas de MAG

Se pueden integrar muy diversas armas en
mltiples posiciones en cada pilon, desde
armas de disparo convencional hasta armas
guiadas de precision

\

carga de tudos Ios
T ot hehcé_‘p!er
- "“&on los mejores niveles de

Intercambiable “resistencla y autonomia, y -.-; .
Proteccion Rapida reconfiguracién gracias a una 5 -O?Gigl}ﬁ'n d: carﬂﬂ “t“ =y T
balistica del instalacion flexible similar a la de una o i - :
cockpit y del plataforma de operaciones especiales.
area de Se puede convertir un AH en un MH, y . . g
SEDE CENTRAL EN EE UU carga a la inversa, en unos Evacua0|6n medlca (MEDEVAC) ’

Evacuacion de heridos (CASEVAC)

Operaciones de evacuacion de heridos, incluso con otras
configuraciones de mision instaladas

Grand Prairie (Texas) 30 minutos B

El Servicio de Aduanas y Proteccion de . : 1 - ':-_‘:' ol
@ Fronteras de EE.UU. es el mayor cliente : e . %ﬂ H

n, TR AR
L& b -
s

y operador del H125 en todo el mundo

La familia de helicopteros —
monomotores mas fiable y capaz =

Posee los récords de aterrizaje y vuelo a

<L mayor altitud en helicoptero de la historia: = ¥ : ; o ' — ' -~ A
& 8.848 y 12.954 netros : , - I ‘Cuerda r?Plda,
= respectivamente ; el e : ke 1 elevacion
@ =S ; ' i ) AN : La mejor cabina de su clase, con suelo plano
3 | S | | \ y un disefio de compartimento de
¥ § . Opera e Slﬁte SenSe, i RS cargal/pasajeros que facilita operaciones : 2
8 ' 5 . seguras de cuerda rapida y elevacion Otras misiones
o § B == — ; : ———
2 G) mas de 38 Millones de noras : : Cuerda
7 de vuelo de la flota : " e rapida
- N s e = g
OZ, La familia H125 posee casi un 80"/0 : = - - ) : ) .
?3_: de la cuota de mercado mundial en su clase _ Y = tol = _ 1 & e : Bharsciones Sienueds | Bxtincion 48
2 5 : : e ' il B L especiales, y rescate [ incendios y
' En EE.UU., aproximadamente un 75 l{:l . - -'_ j _ . = . i insercién y en combate | auxilic en
@ de las ventas a las fuerzas del orden de : ] E - . - - f extraccion (CSAR) catastrofes
helicopteros monomotores nueves ; ) P g > e o o _

corresponden al H125



A CIELO ABIERTO b -

Los guarg

i

: -ﬁ';‘

I8

ROTOR - N° 130 - JUNIO 2023




ROTOR - N° 130 - JUNIO 2023 | 3

~' ] BRASIL
EL H-F£5
UN NUEVO CARIOCA

Articulo: Belén Morant

“Del H175 no cambiaria absolutamente nada”, afirma
sin dudar una persona cuya opinidn es de esas

a tener en cuenta. Lleva veintidds afios pilotando
helicopteros, diez de ellos en el sector del transporte
offshore, y méas de afio y medio a los mandos de

uno de los tres H175 que opera OMNI Taxi Aereo en
Brasil. Su nombre es Diego Tiquet, capitan de OMNI,
y asegura que no puede imaginar un helicéptero mas
apropiado para las operaciones que desarrolla en
Cabo Frio, a unos 150 km al este de Rio de Janeiro.
Hace poco mas de dieciocho meses que comenzaron
los vuelos del H175 desde el Aeropuerto Internacional
de Cabo Frio, donde estan destinados cuatro de

los cinco H175 de OMNI. Desde entonces, ofrecen
servicio de transporte a las plataformas petroliferas

y a los barcos de la cuenca de Campos, una de

Unos cariocas muy recientes, los cinco helicopteros H175 adquiridos por Brasil,
han registrado en apenas dieciocho meses de operacion unos datos de rendimiento
impresionantes, situandose entre los H175 de mejor desempeno a nivel mundial.
El equipo de ONMINI Taxi Aéreo nos comenta sus impresiones en primera persona.

las principales areas productoras de petréleo de
Brasil, situada frente a la costa del estado de Rio de
Janeiro. La cuenca tiene una superficie aproximada de
100.000 kilbmetros cuadrados y cuenta con mas de
cincuenta yacimientos de petréleo y gas. La distancia
de las plataformas petroliferas de la cuenca de
Campos a la costa varia desde unos pocos kildmetros
hasta mas de cien.

APROBACION UNANIME DEL H175

“Es el mejor helicoptero que he manejado jamas: el
H175 es un helicoptero extremadamente fiable, suave
y silencioso. Todos nosotros, tripulacion, pilotos y
pasajeros, confiamos plenamente en él. Sin duda, se
lo recomendaria a otros paises”, contindia Diego Tiquet
sentado a los mandos del H175.

Diego conoce el helicoptero a la perfeccion porque
realiza dos o tres rotaciones diarias a bordo del H175
para trasladar a un maximo de dieciséis trabajadores
de la empresa petrolifera hasta las plataformas.

La duracién de estos vuelos ronda las dos horas

y media. Diego y sus colegas coinciden en que la
amplitud y la climatizacién del H175 son una ventaja
esencial dadas las temperaturas de la zona, que
pueden superar facilmente los 30 grados, sumado

al calor del equipamiento de supervivencia que utilizan
los pasajeros.

PUESTA EN SERVICIO SIN FALLOS

No son solo los equipos de OMNI quienes dan fe de

la buena adaptacion del H175 a su nuevo habitat
brasileno: las cifras de 2022 hablan por si mismas.
Tras solo dieciocho meses de servicio, tres de los
cinco helicopteros H175 de OMNI han copado los

tres primeros puestos entre los helicopteros H175

de mayor rendimiento de toda la flota mundial con

una media de 1.200 horas de vuelo. Uno de ellos
alcanzo por si solo las 1.400 horas de vuelo.“Hemos
superado con creces las 3.000 horas de vuelo en alta
mar con esos tres helicopteros. Es una cifra increible,
teniendo en cuenta el poco tiempo que lleva operando
en Brasil... Hemos batido un récord mundial”, afirma
Almir Bricio Viana, Inspector de Mantenimiento de
OMNI Taxi Aereo, que también posee veintitrés afios
de experiencia en aviacion. “Este helicoptero ha venido
para quedarse. Espero que alcance el lugar que le
corresponde en el mercado de los helicopteros...
merece hacer historia en su segmento”. Sidarta, otro
piloto del H175 en OMNI que cuenta con catorce afos
de experiencia, comparte el entusiasmo de Viana por
el H175. “Quise pilotar este helicéptero desde que
aparecio por primera vez en Brasil. Llegué a volar en él
como pasajero durante un vuelo local de demostracion
y quedé impresionado por su tecnologia y su potencia.

Hoy, después de mucho tiempo en el mercado de
transporte en alta mar, tengo la oportunidad de
pilotar este increible helicdptero: potente, muy suave,
silencioso y facil de manejar”, afiade. Cuando le
preguntamos por qué considera que este helicoptero
es especialmente facil de pilotar, Sidarta describe sin
dudar la facilidad con la que se familiarizd el equipo
con la avionica: “Nos hicimos con ella con gran
rapidez, es muy intuitiva y posee una gran cantidad
de funciones que se asimilan perfectamente gracias
a la formacion. Cualquier piloto puede empezar

a manejar Helionix con facilidad y aprovechar la
seguridad que proporciona”. Actualmente, operan
en todo el mundo 53 H175, treinta y seis de ellos
prestando servicio a mas de treinta compafias
petroleras del sector de la energia. En 2022, el H175
experimentd un impresionante incremento de las
horas de vuelo mundiales, un 20% mas respecto a
2021, una tendencia que tiene visos de mantenerse.
El éxito del H175 en sus dos primeros afos en Brasil
refleja el empuje del H175 en el mercado, gracias a
unos niveles de competitividad, prestaciones y confort
dificiles de igualar. EI H175 ha encontrado entre los
cariocas un nuevo hogar.

1: Los helicépteros H175
de OMNI prestan un
servicio excelente a las
plataformas petroliferas
en alta mar.

2: Un H175 vuela por
la costa brasilefa.

3: Tras 18 meses de
operacion, tres de los
helicépteros H175 de
OMNI han realizado
1.200 horas de vuelo
de media.
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CON SUS PROPIAS PALABRAS

“Alna la excelencia

de la ingenieria de
Airbus y la calidad
artesanal de
Aston Martin”

John-Paul Thorbjornsen,
propietario y piloto
del ACH130

Z

un ACH130 Aston Martin Edition llega
a Australia por el camino mas largo

Articulo: Ben Peggie

No es exagerado afirmar que el ACH130 Aston
Martin vuela en todo el mundo. Se han recibido
pedidos de practicamente todos los rincones del
planeta: Europa, Latinoamérica, Nueva Zelanda,
Norteamérica y el Sudeste Asiatico. Y hace
poco hizo su llegada por primera vez a Australia
recorriendo una ruta muy poco convencional...

Quienes compran un helicoptero para su uso
propio no suelen llevarselo a casa poniéndose a los
mandos. De hecho, la inmensa mayoria no lo hace,
pero John-Paul Thorbjornsen (JP) no es un cliente
al uso. Tras aprender a volar en una escuela aérea
local, se despertd en JP el interés por la ingenieria
aeronautica. Posteriormente, estudio esta disciplina
en una universidad de Canberra y trabajé mas de
una década como piloto de la Real Fuerza Aérea

Australiana. Asf pues, el empresario prescindié del
tradicional vuelo de entrega del primer ACH130
de Aston Martin que llegaba a Australia y opto
por recoger su helicoptero en Oxford y pilotarlo él
mismo hasta casa.

NI UN PILOTO COMUN, NI UN
HELICOPTERO CORRIENTE...

En el trayecto recorrié un total de 10.000 millas
nauticas atravesando 21 paises en 41 dias y
realizando 39 escalas. Como es natural, un vuelo tan
largo, enfrentandose a fendmenos meteoroldgicos
impredecibles y superando retos logisticos de diversa
fndole, solo puede emprenderse contando con el
mejor helicoptero. Y el ACH130 tiene capacidad de
sobra para conseguirlo. “El ACH130 no desfallecio
en ningun momento durante el viaje, ni siquiera

cuando ascendi6 a los 12.000 pies para sobrevolar
los Alpes italianos con cuatro tripulantes a bordo y
medio depdsito de combustible. Su impresionante
rendimiento a esta altitud es prueba de la excelente
ingenieria del helicoptero. Ni por un momento
pensamos que podriamos tener problemas al pilotar
esta maquina tan increible”.

COMBINACION DE POTENCIA Y ESTILO
No fue solo el rendimiento del helicoptero lo que
atrajo a JP. “Estoy convencido de que, ademas,

el Aston Martin Edition es el helicoptero privado
mas atractivo del mercado. Auna la excelencia de
la ingenieria de Airbus y la calidad artesanal de
Aston Martin. Lo que diferencia al ACH130 Aston
Martin Edition del resto es la atencion a los minimos

detalles y la tapiceria mas exquisita. Ademas de un
interior elegantemente decorado, ofrece un pilotaje
extremadamente suave en una cabina espaciosa.

Es exactamente lo que estaba buscando para viajar
con mi familia y amigos”. Obviamente, JP no es

el Unico que piensa asi. Dos afos después de su
lanzamiento, ACH ha vendido la totalidad de los
quince helicépteros contemplados en su compromiso
de produccion inicial, y ahora contintia con la
produccion de esta edicion exclusiva. Un helicéptero
de lujo debe mantener en todo momento el maximo
nivel de elegancia y refinamiento. Por ello, el ACH130
Aston Martin Edition se ha actualizado recientemente
con una nueva serie de llamativas libreas e interiores
de cabina para garantizar que luzca siempre tan
espectacular por dentro como por fuera.

1: En la carretera

o surcando el cielo,
Aston Martin es un
simbolo de lujo y
excelencia.

2: Otra unidad del
ACH130 Aston Martin
Edition, esta vez

en Melbourne.

3: Al finalizar el viaje,
en el pais de origen
de JP, Australia.

4: En la estacion de
esqui de Chiesa, en Italia,
durante el largo viaje

de JP a casa.

5: Un espectaculo poco
habitual con tres Aston
Martin en el mismo lugar.
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VIDA DE LA GAMA

INNOVACION
EN CLAVE EUROPEA

La inauguracion de un nuevo centro de pruebas en Polonia
en abril es el capitulo mas reciente en la larga relacion de Airbus
con este pais europeo y un signo de desarrollo de cara al futuro.

Articulo: Heather Couthaud

Cuando se inaugurd en 2015, la Design Office de
Airbus Helicopters en la region central de Polonia se
convirtié en el cuarto centro de 1+D de la companhia
en Europa, tras los emplazados en los paises

de origen del fabricante. El centro de pruebas

de tecnologia avanzada de Strykow, al noreste

de Lodz, es la segunda planta del fabricante de
helicépteros en el pais europeo, lo que demuestra
la confianza de Airbus en el buen hacer polaco.

EQUIPADO CON LO MEJOR

¢ Qué aporta el centro de pruebas a un fabricante
de equipos originales con capacidades de prueba
propias? En primer lugar, Airbus Helicopters Polska
cuenta ya con 115 trabajadores en su sede de
Lodz y pronto contratara a otros cuarenta mas.

Las instalaciones de Strykow son complementarias
a las de la Design Office, donde se llevan a cabo
ensayos mecanicos de los componentes rotatorios
para helicopteros civiles y plataformas de nuevo
disefo. Pensemos en todas las piezas rotatorias
de un helicoptero en diferentes condiciones
operativas. Todas deben someterse a pruebas de
carga, temperatura, corrosion, vibracion, fatiga, etc.
Los profesionales de Strykow proceden del pujante
sector tecnoldgico y cientifico de Polonia, cuya
experiencia esté intimamente ligada a la centenaria
historia aeronautica del pais. Polonia, con sus
ingenieros, sus instituciones de investigacion y

Q . - de educacion superior, y su consolidada industria
— _,' L T ———— " : aeroespacial, era una eleccion logica para el
fabricante de helicopteros. El centro de Strykow
cuenta con 1600 m?, de los cuales 900 m? se
destinan a las pruebas. Al equiparlo con bancos
de pruebas de vanguardia, Airbus apuesta por la
capacidad tecnolégica y la ingenieria de Polonia,
hasta el punto de que la planta de Strykow dara
empleo a mas de cien personas de aqui a 2025.

UN VINCULO CON EL FUTURO

Una cosa es la historia y otra el mafiana. Strykow
también afadira valor a los futuros desarrollos de la
compania. El trabajo en las instalaciones englobara
no solo las plataformas actuales, sino también los
conceptos de VTOL eléctricos, los sistemas de
propulsion hibridos y los propulsores eléctricos. La
Design Office ya mantiene lazos con la Universidad
Tecnoldgica de Lodz, un vinculo que ha propiciado

varios de los proyectos mas innovadores del fabricante:

por ejemplo, el talento del pais contribuyd a desarrollar
el helicoptero H160 (con sus 68 patentes). Lodz
también contribuyd a abrir camino al Disruptivelab,
un demostrador de “laboratorio aéreo” que se puso
en el aire por primera vez en enero de 2023 para
evaluar, entre otras cosas, un sistema de propulsion
hibrido paralelo encargado de recargar las baterias
eléctricas en vuelo. Esta fructifera colaboracion
prosigue con el vehiculo de movilidad aérea urbana
CityAirbus y con el VTOL de alta velocidad RACER*.
Estas aportaciones acercan la tecnologia sostenible y
las soluciones de seguridad mejoradas practicamente
hasta las puertas del propio operador. El CityAirbus
NextGen, cuyo prototipo realizara sus primeras
pruebas el aho que viene, representa un Nuevo

tipo de servicio de movilidad para las comunidades
urbanas e incluso rurales de todo el mundo. Entre
otras posibles misiones, el demostrador RACER, cuyo
encendido a finales de 2022 dara paso a los primeros
vuelos este ano, goza de potenciales aplicaciones

en el transporte de emergencia en la “hora de oro”.

DONDE LA TECNOLOGIA Y LAS PRUEBAS
SE DAN LA MANO

El centro de pruebas de Strykow refuerza esta
determinacion de innovar de cara al futuro con
capacidad para probar localmente los nuevos
conceptos. Los visitantes de la planta encontraran los
bancos de pruebas mas modernos, como un banco
para la caja de transmision principal del helicdptero

y otra para la de cola, otro banco multifuncién para
probar configuraciones de movilidad aérea urbana
(UAM) y un sistema para desarrollar sensores de
monitorizacion y de estado para las piezas rotatorias.
La relacion de Airbus con Polonia se inicié en 2001
con la fabrica de aviones PZL Warszawa-Okecie.
Desde entonces, la colaboracion ha ido ampliandose
hasta incluir la produccion de aeroestructuras,
componentes, sistemas y arneses eléctricos para
aeronaves. Con las pruebas de vehiculos de nueva
generacion, el fabricante y su socio europeo colaboran
a partir de ahora en actividades del futuro.

*RACER: Rapid And Cost-Effective Rotorcraft (helicoptero rapido y
rentable). Se esta desarrollando en el marco del programa europeo
de investigacion Clean Sky 2.

N\

1: El nuevo centro de pruebas tiene una superficie de 1.600 m2

2: En las instalaciones de Strykow se realizaran ensayos mecanicos de los componentes
rotatorios para helicépteros civiles y plataformas de nuevo disefo.
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UNA MUJER

QUE HACE HISTORIA

Anne Ducarouge, ingeniera de pruebas de vuelo de Airbus Helicopters, no deja
de acumular triunfos, ya que ha ganado en tres ocasiones el campeonato del mundo
de vuelo sin motor. Rotor hace un breve paréntesis en el mundo de los helicopteros
para averiguar como se llega a ser la mejor piloto de una aeronave que vuela sin motor.

Articulo: Ben Peggie

“Es fantastico escuchar la Marsellesa en un
campeonato del mundo y saber que suena gracias
a ti”. Anne Ducarouge recuerda asi la primera

vez que se proclamé campeona del mundo. Tras
ganar el primero de sus titulos mundiales en 2013,
Anne repitio la hazafia en 2015 y, de nuevo, el ano
pasado. La actual campeona del mundo de vuelo
a vela acumula una coleccion de medallas que
“tardara un tiempo en superarse”. El vuelo a vela
de competicion tiene dos modalidades, acrobatica
y de velocidad, y ambas requieren nervios de
acero. Ducarouge destaca en esta Ultima, que a
menudo relne a docenas de planeadores tratando
de ganar posiciones en los estrechos margenes

que ofrecen las térmicas para mantenerse en el aire.
“La meteorologia es nuestro combustible, asi que
debemos confiar en las térmicas y los ascensos que
podamos encontrar. Debes estar totalmente pendiente
de tu entorno cuando vuelas en térmica. Tienes que
saber donde estan tus rivales y posicionarte con
respecto a ellos. Es una experiencia muy intensa”.

LA ATRACCION DEL AIRE

The idea of flying captivated Ducarouge from an early
age but she initially had some barriers to La idea de
volar cautivd a Anne desde muy pequefia, pero al
principio tuvo que salvar algunos obstaculos. “De
adolescente queria volar, pero no pude hacerlo. En

cuanto entré en la Escuela Politécnica, lo primero
hice que cuando realizabamos la formacion militar
basica en Barcelonette (Francia) fue organizar un
primer vuelo para mi clase. Ahi arrancé realmente
mi pasion por volar”. Al principio, el vuelo a vela

era simplemente una forma comoda de surcar los
cielos. “Habia oido que era mas barato aprender
con planeadores”. Sin embargo, tras su primer
vuelo, hizo unos avances impresionantes que la
llevaron a competir. “En un afo, pasé de cero a
volar 300 km, y cuando empecé a competir gané mi
primer campeonato nacional femenino”. Por aquella
época se organizo el primer Campeonato del
Mundo femenino, se cred un equipo francés de
esta categoria y, como campeona nacional, Anne
se aseguré un puesto. En su primera competicion
internacional quedo tercera, obteniendo la primera
de sus siete medallas, tres de ellas de oro, lo que
representa todo un récord.

SIN MARGEN PARA LA IMPROVISACION
Ser piloto de élite con un deseo constante por
mejorar y alcanzar una precision milimeétrica

tienen que ver, sin duda, con su trabajo diario.

En una competicion de vuelo sin motor, los pilotos
deben recorrer circuitos de 300 km como minimo
y en ocasiones de hasta 800 km, lo que exige
mantener la concentracidon muchas horas seguidas.
“Para ganar, hay que ser preciso en las trayectorias
—el vuelo sin motor se basa esencialmente en
trayectorias—, manejar con suavidad los mandos

y realizar bien los giros”, sefala Ducarouge. “Hace
poco estuvimos haciendo pruebas de vuelo con
armas y tuve que pilotar un helicoptero mientras
disparaba, siguiendo una trayectoria y unos
procedimientos determinados, y mi experiencia

en vuelo sin motor fue sin duda un punto a mi

1: Anne Ducarouge
delante de un H130.

2: “Ver la Tierra desde el

cielo es algo asombroso”.

3: Anne en el podio en
2022.

4: Un planeador en vuelo.

favor”. Ducarouge es consciente también de

la importancia del ejemplo para animar a otras
personas a practicar este deporte, y entiende que
su historia puede contribuir en gran medida a forjar
la proxima generacion de mujeres piloto. “En el
vuelo a vela me encanta competir con hombres.
Hace poco competi en una prueba con 120 pilotos
y quedé entre los diez primeros participantes
siendo la unica mujer de la competicion”.
Ducarouge confia en que una mayor visibilidad

de los éxitos deportivos femeninos haga que

mas mujeres participen en todos los deportes,

y se siente orgullosa cuando las ve competir.

Su principal objetivo es seguir haciendo algo que le
apasiona: “Sigo sintiendo la misma sensacion que
tuve cuando volé por primera vez. Y es que volar es
una experiencia magica. Ver la Tierra desde el cielo
es algo asombroso y todavia noto esa fascinacion
cuando planeo. Para el ser humano planear es
probablemente una de las formas que mas se
asemejan a volar de un modo natural”.
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H145M.
SU MISION
ES SUPERARSE

El H145M, un helicéptero polivalente, versatil y eficiente, capaz de
desempefar las operaciones mas exigentes para ayudar a mantener

la seguridad en todo el mundo. Con una potencia, un alcance y una carga
util excepcionales, el H145M puede equiparse con HForce, un sistema

de armas de Ultima generacién de Airbus que proporciona una excelente AI R B Us
precision de tiro y garantiza que siempre esté listo para la accion.




