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iSea el primero

en leernos! Suscribase

y reciba regularmente
Rotor Magazine
directamente en su
correo electronico.

Suscribase ahora

Bruno Even, presidente de Airbus Helicopters

“Versatilidad y capacidades de mision
fundamentan el éxito de nuestras plataformas.”

En Airbus Helicopters aspiramos a ofrecer una gran

versatilidad en todos nuestros productos y servicios.

Nuestra flota de helicopteros presta servicio a mas
de 3.200 clientes y operadores en todo el mundo,
cada uno con muy distintas necesidades de mision.
Solo si somos capaces de responder a todos

Sus requisitos podremos alcanzar el éxito como
compahia. Sin duda, el éxito de nuestros clientes
se sustenta en la versatilidad y las capacidades

de misién de nuestros helicopteros.

Con su capacidad de evolucion, el Super Puma
refleja todas las posibilidades de adaptacion que
hemos disenado e integrado en nuestra flota.

El H225 de la Guardia Costera de Islandia ha
demostrado sus inestimables cualidades. ¢ Hay
una prueba mas convincente de la capacidad de
un helicéptero que volar cerca de una erupcion
volcéanica? Precision es un operador con una gran
experiencia, que desempenfa distintos tipos de
misiones con diversas plataformas. Nos comenta

las ventajas de utilizar sus H215 para la extincion
de incendios y afirma que su reputacion sigue
creciendo en EE.UU., muestra de que este
helicoptero va a seguir teniendo un gran impacto
durante muchos afos mas.

Otro ejemplo de la importancia que tiene la
versatilidad en nuestra gama de productos es la
flota de Dauphin de la Guardia Costera de EE.UU.
Estos helicopteros se han desplegado en muy
diversas misiones, desde la busqueda y el rescate
hasta la incautacion de drogas, vy llevan cuarenta
anos en servicio demostrando su capacidad

de adaptacion y su durabilidad.

En cuanto a la innovacion, en los ultimos dias hemos
asistido al primer vuelo del Racer. Sin duda, este
logro refleja el espiritu pionero de Airbus, y nos
sentimos orgullosos del equilibrio perfecto entre
velocidad, rentabilidad y rendimiento que ofrece
este helicoptero.
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Versatil por concepto. El Super Puma posee un alcance,
un tamano, una carga util y unos sistemas avanzados ideales
para una gran Variedad de misiones CiVileS o militares Ha demostrado su excelencia operativa durante décadas, cuenta con el compromiso

de Airbus Helicopters de continuar su innovacion y no muestra signos de agotamiento.
Articulos: Kieran Daly, Alexandre Marchand, Ben Peggie, Salomeh Grace De hecho, sigue conquistando nuevos admiradores—y nuevos operadores.
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olgue en liza

Las inversiones que se han
realizado en los ultimos afios han
mantenido al H225 en la primera
linea del panorama comercial
para desempenfar multitud de
funciones, tanto civiles como
militares. Este es el perfil de una
aeronave que no deja de mejorar.

Es uno de los helicopteros pesados mas antiguos
en activo, pero a la vez uno de los mas modernos:
esta es la paradoja que encierra el Super Puma
con sus Ultimas versiones, el H215, el H225 (civil)
y el H225M (militar). En los Ultimos cuarenta afos
se han fabricado mas de 1.100 unidades de la
familia Super Puma y actualmente casi 350 H225
y H225M estan en servicio en todo el mundo.
“Autonomia, carga util, dimensiones de la cabina,
costes de explotacion y, sobre todo, polivalencia:
el Super Puma cuenta con sodlidas bazas como
excelente opcion para los trabajos en altura, los
servicios paraestatales y las operaciones militares”,
explica Michel Macia, responsable del programa
en Marignane. “El Super Puma sobrevuela los
cinco continentes, desde Brasil a Vietham, y desde
Europa a Africa. Un dato poco conocido es que
en Estados Unidos y en Canadé existen medio
centenar de estas aeronaves en funcionamiento.
Se dedican, por ejemplo, a combatir incendios
forestales o estan al servicio de cuerpos de policia,
y los ocho que posee Air Center trabajan para

la Marina de EE.UU.”.

UNA AERONAVE UNICA

- CON INVERSION CONTINUA

En la segunda mitad de la pasada década,

la caida del mercado del petréleo y el gas,

un sector que por lo general requiere un gran
numero de helicopteros pesados, repercutiod
en la demanda de la aeronave. Sin embargo, la
familia Super Puma siguié creciendo, con unas
veinte entregas anuales durante los cinco anos
siguientes. “El éxito comercial del Super Puma

radica en su versatilidad y modularidad”, explica
Michel Macia. “Esta aeronave es Unica y ofrece
una solucién ideal para un amplio abanico de
misiones gracias a sus NUMerosos equipos
opcionales y a la rapidez con la que puede
reconfigurarse”. Ademas, Airbus Helicopters no
ha cesado de invertir en la familia H225. En el
sector militar, esta inversion ha permitido integrar
nuevos sistemas de comunicacion y cifrado, y

de nuevas armas, incluidos en la version HForce
que acaba de calificarse. “Por otro lado, nuestra
ambicion en cuanto a seguridad aérea es mayor
que nunca, y con frecuencia supera los requisitos
regulatorios”, aflade. “Los subconjuntos dinamicos
han ocupado el centro de nuestra atencién en
los Ultimos afos, por ejemplo, con el disefio de
una caja de transmision principal (Main Gear

Box, MGB) mejorada que incluye nuevas piezas
mecanicas y un sistema de control de las
vibraciones en tiempo real. Como deseabamos
que este MGB pudiera adaptarse a los helicopteros
que ya estaban en servicio, no se modificd

Su carcasa exterior”.

NUEVO Y MEJORADO
Los aparatos nuevos que se pusieron en servicio
el afo pasado ya incorporaban este nuevo MGB,

y a partir de este afno, se instalaran de manera
sistematica en los helicopteros en servicio cuando
se sometan a la revision general de las 2.000 horas,
sin coste adicional para los operadores. Ademas,
se incrementara en 160 kg la carga util de

los aparatos y su peso maximo al despegue sera
de 10.160 toneladas. Michel Macia nos habla
también del disefio de un tapdn magnético de
nueva generacion que detecta residuos metalicos
en el aceite. El nuevo ODM (Oil Debris Monitoring)
tiene la ventaja de no requerir que intervenga una
persona en su manipulacion. “El nuevo sistema
escanea y cuantifica los residuos en tiempo real sin
necesidad de inspeccién. Lo estamos utilizando
ya con éxito en un banco de pruebas y ahora nos
proponemos madurar la tecnologia para usarlo

en vuelo en dos o tres anos”. También estan en

el punto de mira el mantenimiento o la logistica
para mejorar la seguridad operativa, como

explica Macia: “Vamos a simplificar 250 tareas

de mantenimiento esenciales para los operadores
que faciliten la labor de los técnicos y mejoren

la ejecucion de estas tareas. Para reducir posibles
riesgos, hemos apostado por la digitalizacion

de las instrucciones, creado videos explicativos

e incluso redisefiado algunas piezas para facilitar su
servicio. Ya hemos abordado mas de la mitad de

1: Michel Macia, H225
Progamme Manager

2: El H225 ofrece un
rendimiento excepcional
en altitud

3: Preparado para

el despegue...

250 operaciones de
mantenimiento esenciales
se simplificaran,
potenciando la
disponibilidad
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4: La versatilidad del
Super Puma le permite
desarrollar muy diversas
misiones

5: Un operador de
busqueda y rescate en la
grua de un Super Puma

6: Los Super Puma
facilitan con frecuencia
la reparacion de lineas
eléctricas

7: En el futuro, los
operadores necesitaran
un helicoptero pesado
capaz de operar a mas
de 200 millas nauticas

8: Potencia maritima: un
Super Puma sobrevuela
un mar embravecido

las 250 operaciones que identificamos, y en menos
de dos afos habremos completado esta tarea”.
También se han introducido mejoras en la avidnica
sustituyendo las seis pantallas actuales del panel
de instrumentos por cuatro pantallas de 20x25 cm
(10x8 pulgadas), que son las mas grandes que
existen actualmente en el mercado. Estas pantallas,
junto con una nueva interfaz, ofrecen a la tripulacion
una mejor perspectiva de su entorno y un mayor
control de la aeronave. La interfaz simplificada
también proporciona a las tripulaciones un control
méas preciso sobre el desarrollo de sus misiones.

MODERNIZACION PARA UN FUTURO
PROSPERO

En el plano industrial, la digitalizacion completa
del Super Puma, el uso de la realidad virtual,

la impresion en 3D y las maquetas digitales

han contribuido en gran medida a reducir los
plazos de fabricacion y a acortar los tiempos de
mantenimiento. Si a todo lo anterior afiadimos
el uso de nuevas infraestructuras y herramientas
de produccién, podemos apreciar que todas
las piezas encajan para que el Super Puma siga
cosechando éxitos durante muchos afnos mas.

“En estos momentos existen oportunidades en

el mercado vy, gracias a su continua modernizacion,
la familia H225 sigue teniendo un futuro muy
prometedor por delante”, asegura Michel Macia.
“En los préximos afos, el sector del petréleo
seguird necesitando un helicoptero pesado

capaz de operar a mas de 200 millas nauticas.
Ademas, gracias a su versatilidad, el H225 puede
desempenfar una amplia variedad de misiones.
También observamos como se consolida el H225
en diferentes escenarios, como en la extinciéon de
incendios”. Tradicionalmente, para estas misiones
se utilizaban aeronaves de segunda mano, pero

la crisis climatica podria cambiar las estrategias

de compra en este campo. La capacidad del
Super Puma de cargar cuatro toneladas de agua
se acerca a la de un avion bombardero de agua.
Sin embargo, la modularidad vy la flexibilidad del
helicdptero son muy superiores, con una capacidad
de intervencion mas rapida, transportando
personas y también agua, y con una mayor tasa de
rotacion. Con un nivel de prestaciones asi, el H225
puede mantenerse como la mejor aeronave de su
categoria durante los proximos treinta afios.
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kl 225 | Mejora continua

A lo largo de los ainos, Airbus Helicopters ha invertido en la modernizaciéon del H225 para adaptarlo
a las nuevas misiones de los clientes, elevando los criterios de seguridad y reduciendo su plazo
de comercializacion. La solucion de transporte pesado multimisién para las préximas décadas.
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0S pilotos de
HZ25 enla
(CG mantienen
a calma ante
el volcan

La Guardia Costera Islandesa
(ICG), con su flota de tres
H225, esta integrada en

la vida cotidiana de su

pais a un nivel que pocos
operadores pueden igualar.

La estrecha relacion de la ICG con la sociedad
y el Gobierno del pais se manifesté a principios
de este afio, cuando se enfrentaron a un aluvion
de misiones por las erupciones volcanicas que
destruyeron varias casas del pueblo pesquero
de Grindavik, como retransmitieron las televisiones
de todo el mundo. El comandante de la
tripulacion Porarinn Ingi Ingason nos lo explica:
“Me encontraba en pleno vuelo cuando la lava
quemo las casas y se tomaron esas imagenes.
Islandia no es muy grande y tengo muchos
amigos en Grindavik. Me llegaban mensajes
preguntandome qué estaba pasando. Este tipo
de operaciones impactan de manera personal”.

MISIONES ARRIESGADAS

Aunque la prioridad de la unidad de helicopteros
de la ICG con base en Reikiavik son las misiones
de rescate, cuando se produce una erupcion
deben volar con cientificos, y a menudo con un
operador de video, para medir el tamano de la
grieta, buscar posibles nuevas fisuras con camaras
térmicas y ofrecer a las autoridades un panorama
general de la situacion. Independientemente de

la operacion que se esté realizando, la actividad
volcanica conlleva una serie de riesgos y desafios
muy concretos. “En los Ultimos diez a quince afos
hemos tenido bastantes erupciones volcanicas

en Islandia. Llegamos a ver como la lava se
elevaba cientos de metros en el aire y estallaba
con salpicaduras del tamano de un contenedor.

Existen muy diversos tipos de erupciones y a veces
hay que lidiar con la ceniza. Siempre tratamos de
aproximarnos en sentido contrario al viento para
que la ceniza no se introduzca en los motores,
especialmente de noche”, explica Ingason. “Aunque
no haya ceniza”, continla Ingason, “se producen
gases sulfuricos téxicos. Tenemos medidores

del nivel del gas que nos avisan si se superan los
limites de seguridad. Una vez volé a las tierras altas
para inspeccionar unos depdsitos de combustible
situados en la superficie. No era visible, pero el gas
se habia acumulado en zonas bajas alrededor de los
depdsitos. Al principio no existia ningun indicio”.

VIGILAR A SENDERISTAS NOCTURNOS
En verano, cuando el frio da un respiro, la ICG

es testigo de una mayor afluencia de visitantes

a las tierras altas, y con ellos aumentan los vuelos
de evacuacion médica en el escarpado terreno
islandés. El propio Ingason admite haberse
sentido sobrecogido por el espectaculo volcanico
y entiende que turistas o poblacion local quieran
acercarse a verlo. “Hay personas que nunca han
visto la erupcién de un volcan. Para ellos es una
experiencia impactante, y mas aun si es de noche.
Cuando tenemos que salir en su busca volamos
con gafas de vision nocturna (NVG). Si la gente
practica senderismo sin experiencia, sin estar

en buena forma o con un calzado inadecuado,
puede encontrarse con problemas. También hay
personas que caminan sobre la fragil costra que

cubre una lava a 1.000 °C y que puede quebrarse
en cualquier momento”, comenta.

CONFIGURADO PARA ENFRENTARSE

AL FUEGO Y AL HIELO

La IGC, ademas de manejarse en caso de erupciones
volcanicas, realiza una gran variedad de misiones
segun la estacion del afo. En invierno, el Gobierno
recurre a menudo a la Guardia Costera para acceder
a aldeas remotas aisladas por la nieve, donde el
sisterna antihielo de la aeronave es indispensable para
enfrentarse a un clima gélido. El equipo también esta
preparado para extinguir incendios durante el verano
equipando al H225 con un contenedor Bambi.
Realizar misiones tan extremas puede ser todo un
desafio, pero a Ingason le convencen el confort y la
facilidad que le ofrece el H225 para desarrollar sus
operaciones. “La aeronave es muy comoda de pilotar.
El rendimiento del helicoptero es excelente y la interfaz
del piloto es realmente buena. El piloto automatico

es increible, algo auténticamente rompedor”.

NI UN MINUTO PARA EL ABURRIMIENTO
Y eso no es todo: la Guardia Costera esta siempre
lista para realizar misiones SAR en cualquier
condicion meteorolégica. “Muchas veces nos asignan
una nueva mision cuando ya estamos en el aire,

y podemos responder de inmediato”, afirma Ingason.
Cuando estan en tierra, su compromiso es despegar
en el plazo de una hora, aunque en la practica

la media supera ligeramente los 30 minutos.

1: Rendimiento en
condiciones exigentes.
La cenizay la lava
alcanzan cientos

de metros de altura

en las erupciones
volcanicas de Islandia

2: Una erupcién volcanica
vista desde la ventanilla
de la cabina de mando

3: El H225 realiza
habitualmente vuelos

de busqueda y rescate
o de evacuaciéon médica
por el escarpado terreno
de Islandia
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Apagar incendios
con “Precision’

El Super Puma se ha revelado como un
excelente apoyo para la extincién de
incendios en todo el mundo. Sin embargo,
aunqgue el helicoptero ha luchado contra el
fuego en Canad4, Chile, Francia 'y Grecia,
su presencia no ha sido tan destacada en
los incendios forestales de Estados Unidos.
El operador Precision, establecido en EE.UU.,
cree que esta situacion podria cambiar.
Matt Parker, presidente de Unmanned
Business, y Ty Burlingham, piloto jefe de

la Unidad de HelicOpteros, nos cuentan

por qué los bomberos estadounidenses
estan empezando a fijarse en el H215.

1: Uno de los helicépteros &
H215 de Precision se
prepara para luchar
contra el fuego

2: El Flexrotor en vuelo

3: El H215 despega
con su balde de agua
instalado

“Vamos alléa donde haga falta”, explica Burlingham,
al preguntarle por la cobertura operativa de Precision.
“Podemos desplazarnos a cualquier lugar donde
nos necesiten. Prestamos servicio de extincion de
incendios en cualquier punto de EE.UU. Un aspecto
que puso de manifiesto las capacidades de la
aeronave fue nuestra presencia en Chile durante la
temporada de incendios. En Sudamérica es mucho
mas habitual ver Super Pumas en rotacion, y el
nuestro acumulé alrededor de 205 horas de vuelo
en unos 45 dias”.

A PRUEBA DE INCENDIOS

Precision cuenta con una flota mixta integrada

por varios helicépteros Airbus y tiene una amplia
experiencia en soluciones de elevacion vertical.
Utilizando sus recursos y experiencia en una amplia
variedad de misiones, que van desde la vigilancia

de especies protegidas y entornos naturales hasta

el apoyo en operaciones militares especiales,

el éxito de su negocio se basa en disponer de la
herramienta precisa para cada operacion. El Super
Puma, capaz de transportar hasta 18 bomberos

y de realizar 24 viajes o rotaciones de 4.000 litros

en dos horas, es un recurso realmente valioso.

Cada medio de extinciéon de incendios desempena
un papel importante en las misiones, pero ninguno
tiene la capacidad de realizar con la misma precision
tantos ciclos de descarga de agua por hora como

el helicéptero. Por su modelo de negocio multimision,
Precision conoce bien la eficacia de los distintos
helicopteros, de modo que sus elogios al H215 tienen
mucho peso. “El Servicio Forestal de EE.UU. quedd
fascinado con el helicoptero”, afirma Parker al explicar
que el Super Puma esta afianzando claramente su
reputacion en el pais. “Por su velocidad, alcance,
carga de combustible y su balde de mil galones
(8.785 litros). Todos los cuerpos de bomberos

con los que he hablado desean disponer de esa
capacidad. En un incendio, los H215 tienen un

uso muy amplio. A veces llegamos a un incendio

y No somos los primeros en intervenir, pero cuando

el Super Puma entra en accion, trabaja sin parar”,
afirma. Burlingham coincide: “Sin duda. Nos sentimos
como ese nifo que va al colegio con un juguete
nuevo: todos quieren verlo. Los bomberos nos
preguntan continuamente cuando estamos en el aire.
Quieren saber cuanto tiempo podemos permanecer
en la posicién. Les impacta comprobar que otros
helicépteros de tamafio similar no pasan de las dos
horas y nosotros alcanzamos las tres horas y media”.

UN PEQUENO DRON QUE IMPRESIONA
Otra herramienta que utiliza Precision como apoyo

en las operaciones de extincion de incendios

es el Flexrotor, un sistema aéreo no tripulado

(UAS) tactico. Precision empezd a utilizarlo en
2016 para tareas de reconocimiento con fines de
conservacion y contra la caza furtiva, y enseguida
descubrid que poseia una tecnologia impresionante
para un UAS de despegue y aterrizaje vertical
(VTOL) de apenas 25 kg de peso. “Es un auténtico
legado del talento técnico de Tad McGeer
(cofundador y CTO de Aerovel) que el aparato
haya superado las mil horas de vuelo en una de
sus primeras misiones. Su durabilidad es increible.
Normalmente se deben sustituir el UAS o alguno
de sus principales componentes al cabo de unas
250 horas. Al tratarse de un VTOL de posicion
vertical, los sensores tienen una duracion muy
superior y puede operar en espacios mas reducidos
donde otros no lo lograrian”. El Flexrotor puede
volar mas de doce horas en misiones de extincion
de incendios. “Es tremendamente facil de usar y
solo hacen falta dos personas para operarlo en un
incendio forestal”, explica Parker. Un elemento muy
valioso es su capacidad de aportar la informacion
mas actualizada. Los bomberos pueden observar
video en directo y determinar con mayor certeza
dénde esté el incendio o hacia dénde avanzara
para optimizar asi sus movimientos. Para Parker,
los proximos pasos son conseguir que el Flexrotor
y el Super Puma operen en el mismo incendio.

“No sé si se ha probado ya, pero sin duda ofreceria
muchas ventajas”.

-
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Armamento pesado:
HForce en el H22oM

El campo de batalla esta cambiandoYy,
por tanto, las fuerzas armadas precisaran
nuevas capacidades para adaptarse a
las amenazas emergentes y para seguir
desempefnando sus funciones de apoyo
mas tradicionales. En 2023, Hungria
recibié el primer H225M equipado con
HForce. Philippe Kohn, Military Missions
Specialist de Airbus Helicopters,

explica las razones para equipar con
armamento a un helicoptero pesado.

LOS HELICOPTEROS DEBEN
EVOLUCIONAR SI LO HACE

EL CAMPO DE BATALLA

“La guerra del futuro sera una guerra hibrida”,
afirma Philippe Kohn, al explicar que las amenazas
multidimensionales requeriran respuestas diversas.
“No consistira en dos ejércitos que luchan entre

si, sino en dos sociedades que trataran de
desestabilizarse mutuamente. Ciberataques,
ataques al suministro de energia, desplazamiento
de la poblacion... incidentes por todas partes.

En eso consiste la guerra ahora. Los ejércitos
necesitaran un helicoptero que pueda realizar
distintas funciones: rescatar civiles, evacuar a la
poblacién o transportar generadores para reparar
sistemas de energia que puedan haber sido
atacados”. Por supuesto, l0s gjércitos necesitan
habitualmente un helicdptero que sirva como
plataforma eficaz de disparo. Histéricamente, las
misiones de apoyo aéreo solian ser propias de
helicopteros mas pequefos, mas sigilosos y agiles.
Los helicopteros pesados no solian equiparse

con armas y quedaban relegados al transporte

de tropas y a las misiones utilitarias. Sin embargo,
incorporando armamento al H225M su campo de
actuacion se ampliaria considerablemente y, en teoria,
podria desempefiar cualquier misién armada, sin
renunciar al alcance y la carga Util de un helicoptero
pesado. En definitiva, ahora lo puede hacer todo.
Al'integrar HForce, el H225M se ha convertido en

un helicoptero absolutamente versatil, capaz de llevar
a cabo cualquier mision militar. Como explica Kohn:
“HForce transforma un helicoptero no especializado
en un helicoptero de atagque no especializado.

¢ Por qué? Porque para disparar es necesario
apuntar, y cuando hay que disparar con precision,

un helicoptero de ataque especializado como el

Tigre dispone de un sistema electrodptico (EOS)

para apuntar, y eso no existian en otros helicopteros
hasta que se desarrollé HForce”.

JUSTO EN EL BLANCO

Kohn destaca que esta mayor versatilidad representa
un avance innovador. “Cuando un helicoptero es
potente y reduce la carga de trabajo, como ocurre
sin duda con el H225—es el primer helicoptero
moderno construido para la época actual, con piloto
automatico, sistema digital de cuatro ejes— incorporar
un buen equipamiento o un buen armamento
aumentara aun mas su versatilidad. Si disparamos
un cohete guiado por laser desde un H225M o
desde un Tigre, €l resultado final sera el mismo.

Si comparamos el cafdn de un Tigre con el cafidn
del H225M, vemos que existe una diferencia en
cuanto al resultado final y a la masa, pero somos la
Unica compania que ha conseguido integrar un arma

tan potente en un helicoptero no especializado”.

La capacidad que afadio el sistema HForce al
H225M se aprecio de inmediato durante las pruebas,
y el tamaho y los controles de vuelo del helicoptero

le proporcionaron enormes ventajas como plataforma
de disparo, afirma Kohn. “Es excelente y muy
estable, nuestros disparos tuvieron un éxito rotundo.
Realmente es muy, muy preciso. Con el cohete no
guiado a 1.200 metros, conseguimos una precision
de menos de 30 metros. Es un helicdptero capaz

de disparar proyectiles balisticos de 20 milimetros,

el mayor calibre que puede encontrarse en
helicopteros no especializados; al igual que ocurre
con los cohetes, los niveles de precision balistica

no tienen igual”.

CAMBIO DE ROLES

Ademas de la mejora en la versatilidad del helicoptero,

destaca que puede modificarse para cambiar de
funcidn con suma rapidez. “En menos de media
hora y sin herramientas especiales, tres técnicos
pueden transformar un helicéptero de ataque en

un helicdptero para extincion de incendios o de
blsqueda y rescate, y pienso que nuestra gama es
probablemente la Unica capaz de conseguir algo asi”,
afirma Kohn.

1: Phillipe Kohn, Military
Missions Specialist de
Airbus Helicopters

2: La introduccién de
HForce en el H225M le
permite utilizar diferente
armamento

3: EI H225M en la linea
de vuelo de Airbus
Helicopters en Marignane
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THE HELICOPTER COMPANY

VUELA HACIA LA HISTORIA

THC, el principal proveedor de servicios de helicopteros
comerciales de Arabia Saudi y propiedad al 100% del Public
Investment Fund, ha firmado un acuerdo marco histérico

con Airbus en el salén HAI Heli-Expo, que se celebro6 en el
Centro de Convenciones de Anaheim (California). El acuerdo
marco incluird hasta 120 helicépteros Airbus de distintos tipos
que se entregaran durante los préximos cinco a siete afios.

El acuerdo incluye un pedido en firme de ocho H125 y de diez
H145 que son opciones convertidas de un contrato anterior,
que sitian su flota total en firme de helicopteros Airbus en 60,
25 de los cuales ya estan en servicio actualmente. Los nuevos
helicdpteros H125 ayudaran a THC a prestar sus servicios

en sectores como los trabajos aéreos y el turismo. Los H145
se utilizaran en diversas misiones, como los servicios médicos
de urgencia (EMS) y el transporte corporativo.

EL H125: HECHO EN LA INDIA

EN IMAGENES

Airbus Helicopters ha dado un gran impulso a la iniciativa “Make in India” con el anuncio de su alianza
con el Tata Group para crear una linea de ensambilaje final (FAL) de helicopteros en el pais. La FAL
producira el helicoptero H125, el méas vendido en la gama civil, para la India y la exportacién a varios
paises vecinos. Esta FAL representa la primera planta de fabricacién de helicopteros que pone

en marcha el sector privado en la India, y daré un gran impulso al programa AatmaNirbhar Bharat
(India autosuficiente) del Gobierno del pais. En el marco de esta alianza, Tata Advanced Systems
Limited (TASL), filial del Tata Group, construira las instalaciones junto con Airbus Helicopters.

LAS MEJORES VISTAS DEL NIAGARA,

DESDE UN H130

Niagara Helicopters ha cursado un pedido de seis
helicopteros H130, confirmando asi la renovacién de toda
la flota de la compafiia turistica con base en Niagara Falls,
Ontario (Canadd). Cada afio, la compafia recibe a mas

de 100.000 clientes de todo el mundo, a los que ofrece

un recorrido turistico de nueve minutos y 27 kildmetros
sobrevolando las cataratas. El H130, la aeronave preferida
para turismo, dispone de una cabina amplia y diafana que
puede transportar al piloto y hasta siete pasajeros. Ofrece
una visibilidad excepcional a través de un gran parabrisas
envolvente y amplias ventanas.

DOS ECUREUIL MAS PARA HERITAGE EN LA INDIA
La compania de vuelos charter Heritage Aviation, radicada
en la India, ha encargado un helicéptero H125 y otro H130
en el marco del plan de conectividad regional del Gobierno
indio Ude Desh ka Aam Nagrik (UDAN). Heritage Aviation es
uno de los principales operadores de helicépteros del pais

y se le han adjudicado varias rutas nuevas de helicépteros
en la ultima licitacion del UDAN.
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EL EJERCITO ALEMAN REALIZA UN PEDIDO RECORD DE H145M

El Ejército aleman y Airbus Helicopters han firmado un contrato para la compra de hasta

82 helicopteros polivalentes H145M (62 pedidos en firme y 20 opcionales). Se trata del mayor
pedido del H145M que se ha recibido hasta ahora y, por tanto, es también el mayor del sistema
de gestion de armas HForce. El contrato incluye también siete afios de soporte y servicios

que garantizaran una 6ptima entrada en servicio de las aeronaves. El Ejército aleman recibira
cincuenta y siete helicopteros, mientras que las Fuerzas Especiales del Ejército del Aire del pais

recibiran cinco.

FRANCIA ELIGE EL H145

La Direccion General de Armamento (DGA) francesa encargd
a finales de 2023, en nombre del Ministerio del Interior,

42 helicépteros H145 nuevos que se entregaran a partir

de 2024. De estos 42 helicopteros, 36 se destinaran a la
Sécurité Civile, la agencia francesa de rescate y respuesta
a emergencias, mientras que la Gendarmerie Nationale, el
organismo francés encargado del mantenimiento del orden,
recibira seis. El contrato incluye la opcién de otros 22 H145
para la Gendarmerie Nationale y una serie de soluciones

de soporte y servicio, desde formacién hasta piezas

de repuesto, asi como un paquete completo de soporte
inicial para las aeronaves.

DRF LUFTRETTUNG INCORPORA OTROS DIEZ
HELICOPTEROS H145 A SU FLOTA

El operador aleman de servicios médicos de emergencia

en helicoptero DRF Luftrettung y Airbus Helicopters han
anunciado el pedido de hasta diez helicépteros H145 (siete
pedidos en firme, tres opciones). Los helicopteros encargados
también estaran cubiertos por el contrato HCare Smart para
toda la flota de DRF, que proporciona asistencia completa de
piezas por horas. DRF Luftrettung es una de las mayores y mas
experimentadas organizaciones de rescate aéreo de Europa.
La empresa y sus filiales operan mas de 50 helicopteros Airbus
H135 y H145 en 40 bases de Alemania, Austria, Liechtenstein
y Suiza para operaciones de rescate de emergencia y
transporte de cuidados intensivos. Ademas, también se
destinan a misiones especiales, como operaciones con grua

y misiones diurnas y nocturnas.

EN IMAGENES

PRIMER VISTAZO AL CITYAIRBUS NEXTGEN

Airbus ha mostrado al publico su prototipo CityAirbus NextGen totalmente eléctrico, cuyo vuelo inaugural

se realizara a finales de afo. La presentacion coincidié con la inauguracion del nuevo centro de pruebas

del CityAirbus en Donauw®érth (Alemania), que se dedicard a probar sistemas para vehiculos eléctricos

de despegue y aterrizaje vertical (€VTOL). El centro, fruto de la inversién continua y a largo plazo de

Airbus en Movilidad Aérea Avanzada (AAM), empez6 a funcionar con el encendido del CityAirbus NextGen
en diciembre de 2023 y ahora se utilizara para realizar el resto de las pruebas antes del vuelo inaugural

del prototipo. Estas pruebas comprenden los motores eléctricos con sus ocho rotores y otros sistemas

de la aeronave, como los controles de vuelo y la avidnica. Airbus esta ampliando paralelamente su red
mundial y sus alianzas para crear un ecosistema unico que fomente la viabilidad y el éxito del mercado de
AAM. Airbus ha firmado recientemente un acuerdo de asociacion con LCI, una compafia lider en aeronautica,
para desarrollar escenarios de colaboracion y modelos de negocio en tres areas clave de la AAM: estrategia,
comercializacién y financiacion.
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Articulo: Heather Couthaud

La poblacion de Australia Occidental (West Australia
0 WA) esta distribuida de forma muy desigual.
Aungue cuenta con 2,5 millones de km?, la mayor
parte de sus habitantes se concentra en torno al
area metropolitana de Perth, en el suroeste. El resto
del terreno lo conforman grandes extensiones
remotas de matorral. La distancia desde Albany,
en el sur, hasta Karratha, en el norte, es casi la
misma que separa Paris de San Petersburgo,

lo que hace de WA la jurisdiccion policial mas
grande del mundo. Patrullarla en su totalidad
requiere una potente presencia aérea. Cuando

la Policia de WA buscaba un sustituto para sus
antiguos BK117 y AS365, sabia que Unicamente

le serviria un helicoptero con suficiente capacidad
para transportar pasajeros (seis agentes tacticos),
equipamiento avanzado para sus misiones

(FLIR, foco de busqueda, grua y rappel rapido)

y autonomia (para cubrir el conocido “Outback”,
las areas remotas y desérticas del interior). El H145
encajaba a la perfeccion. La Seccion Aérea de la
Policia de Australia Occidental ha tenido un verano

EL SECRETO PARA
PATRULLAR LA MAYOR
JURISDICCION DEL MUNDO

Desde diciembre, la Policia de Australia Occidental ha estado atareada abriéndose
Paso en NUEeVOS territorios operativos con sus dos H145 de cinco palas.

austral muy ajetreado desde que en diciembre
llegara el segundo de los dos helicopteros
destinados a combatir el crimen (el primero

se entregd en julio de 2023).

DONDE ESTA LA ACCION

En enero, un H145 de la Seccion Aérea ayudd

a localizar a tres personas a bordo de una
embarcacion que habia zozobrado frente a la
costa y utilizé camaras diurnas para no perder de
vista a los supervivientes hasta que llegé al lugar
una lancha de la Policia. A principios de mes,

los informativos locales se hicieron eco de dos
persecuciones a automaoviles que entrafaban un
gran riesgo. En ambas, el H145 facilitd cobertura
aérea a los equipos de respuesta tactica. En una
de las intervenciones, un hombre armado dispard
a los agentes que sobrevolaban la zona. “A pesar
de los disparos, mi equipo siguid proporcionando
conciencia situacional a los agentes sobre el
terreno y a los equipos de mando en Perth”,
afirma el superintendente Paul Daly, oficial al cargo

0

“Nos ha abierto a nuevas
posibilidades que hasta ahora
no estaban a nuestro alcance.”

Superintendente Paul Daly, Seccién Aérea
de la Policia de Australia Occidental

de la Seccion Aérea. En febrero, tres personas
agredieron a un varon durante el asalto a una
vivienda, mientras una muijer llamaba a los servicios
de emergencia. “Nuestro helicoptero estaba en el
aire. Consiguieron dirigir la camara hacia la casa 'y
captar a los tres sujetos cuando salian de la vivienda,
saltaban la valla y se daban a la fuga”, explica Daly,
que afirma que los asaltantes no fueron conscientes
de que el helicoptero los seguia. “En el momento
oportuno, interceptamos el vehiculo y detuvimos

a los delincuentes”.

PELIGRO CLARO E INMINENTE

La Policia de Australia Occidental lleva a cabo
patrullas diurnas y nocturnas respetando

la normativa comunitaria y de mantenimiento del
orden. Los helicopteros, por su parte, cumplen

la mision de manera discreta gracias a su tamano
compacto y su largo alcance. La Seccion Aérea es
responsable de tareas que van desde la localizacion
de buscadores de oro en zonas remotas hasta

el control de masas celebrando el fin de afo.
Dirigida por el superintendente Daly, con treinta
afnos de experiencia en misiones policiales sobre
el terreno, se ha ido adaptando progresivamente

a las capacidades avanzadas que proporcionan
los H145. Por ejemplo, los 150 kg mas de carga
Util de la variante de cinco palas para transportar
un equipo tactico completo. “El H145 nos permite
trasladar al personal a donde lo necesitemos,

abriéndonos a nuevas posibilidades que hasta ahora
no estaban a nuestro alcance”, afirma Daly. Ademas,
las capacidades avanzadas del H145 le otorgan

un efecto multiplicador de fuerza. La transmision

de imagenes desde el aire a los moviles de los
agentes facilita la toma de decisiones sobre la
marcha. Ocuparse de una persecucion desde el

aire sustituyendo a los medios terrestres reduce los
riesgos para la policia y los transeuntes. Introducir
un equipo tactico en situaciones de peligro permite
restablecer el orden. Nadie comprende mejor que
Daly las ventajas que aporta una seccién aérea a

un cuerpo de policia. “La capacidad de permanecer
mas tiempo en el aire, el equipamiento que llevamos
a bordo... podemos utilizar los helicopteros
individualmente o desplegarlos a la vez; el Unico
limite es nuestra imaginacion”.

1: Los dos H145 de

la Policia de Australia
Occidental patrullan la
costa de Perth.

2: Superintendente Paul
Daly, Seccién Aérea de
la Policia de Australia
Occidental

3: El H145 realiza una
amplia variedad de
misiones, desde apoyo
en rescates a cobertura
aérea de respuesta
tactica

4: Capacidad,
equipamiento y alcance:
para la Policia de
Australia Occidental el
H145 es la opcion ideal
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Articulo: Belen Morant

La familia Ecureuil es algo mas que unas excelentes
estadisticas, aunque sus cifras son impresionantes:
cuarenta millones de horas de vuelo surcando los
cielos de 127 paises con 2.107 operadores a los
mandos. Cada 22 segundos, despega un Ecureull
para realizar todo tipo de misiones en algin lugar
del mundo, porque, si algo caracteriza a esta familia
es, sin duda, su versatilidad. El Ecureuil desarrolla
misiones médicas de emergencia, de mantenimiento
del orden y de rescate, y desempefia también
trabajos en altura—donde el H125 tiene fama por

Su capacidad de transportar su propio peso.

La aeronave se ha ganado un merecido prestigio
como la herramienta de trabajo ideal cuando las
cosas se complican.

LA MAYOR FLOTA DE ECUREUIL

DEL MUNDO

Air Methods cuenta con mas de cien Ecureuil, con
los que lleva a cabo sus extensas operaciones

De las exigentes condiciones del Everest hasta la intervencion de los
servicios médicos de emergenciay la ayuda en caso de catastrofes,
el Ecureuil ha demostrado en cuarenta millones de horas de vuelo
su inigualable capacidad para proporcionar ayuda, salvar vidas
y actuar en las condiciones mas dificiles. Tres de sus principales
clientes explican por qué destaca por encima de la competencia.

de EMS desde casi 300 bases estadounidenses.

Asi lo atestigua el cliente: “Realizamos mas

de 100.000 operaciones de transporte médico

de emergencia al aflo. Contamos con mas de

cien helicopteros de la familia Ecureuil, un recurso
fundamental en nuestro esfuerzo por salvar vidas.
Las operaciones con aeronaves monomotor en el
segmento de EMS son complejas y los H125 y H130
son especialmente adecuados por el tamarfio de

su cabina. En un Ecureuil podemos tener acceso

al paciente, algo fundamental durante cualquier
traslado. Necesitamos productos fiables para atender
a nuestros pacientes en las mejores condiciones.
Nos sentimos orgullosos de colaborar con Airbus”,
comentd Leo Morrissette, Executive Vice-President
of Operations de Air Methods.

40.000 HORAS DE VUELO EN HAWAI
En Hawai, el lider mundial de la flota de Ecureuil
ha acumulado 40.000 horas de vuelo. De hecho,

Air Maui posee dos de los Ecureuil que mas horas
han volado hasta la fecha. Lo que més valoran

de sus H125 es su capacidad para transportar
seis personas con una visién hacia delante sin
obstaculos y para volar con total fiabilidad en
condiciones tan dificiles como sobre el volcan
Halloc, a 3.048 metros de altura. “Ha desarrollado
con gran éxito nuestras operaciones durante

mas de treinta afos. Desde el punto de vista
econdmico, es para nosotros el mejor helicdptero
del mercado porque no hay otro que permita
transportar el mismo nimero de pasajeros
cdmodamente cuando realizamos visitas turisticas
por la costa, cerca de las cascadas 0 sobre los
volcanes de Hawai”, afirmé Steve Eggers, duefio
de Air Maui.

CONDICIONES DE CALOR Y ALTURA

EN LATINOAMERICA

En Latinoamérica operan 848 helicopteros de la
familia Ecureuil, muchos de ellos en condiciones de
alta temperatura y altitud, lo que pone a prueba su
potencia cada dia. Helisul, que posee la mayor flota
de Ecureuil de Latinoamérica, puede confirmar la
adaptabilidad y el rendimiento del Ecureuil
—especialmente en Brasil, donde el terreno es muy
variado y exigente. Helisul opera casi toda la gama
Ecureuil desde hace casi cuarenta anos y emplea
estos helicopteros para multitud de misiones,
desde rescates médicos aéreos hasta transporte
de pasajeros y extincion de incendios. “Brasil es

un pais tropical. El helicoptero se comporta muy
bien cuando volamos sobre el mar y su rendimiento
también es espectacular en vuelos panoramicos,
con vientos de todas las direcciones, o en rescates
médicos aéreos. Para nosotros, la gran diferencia
entre la familia Ecureuil y el resto de helicopteros
monomotor es la calidad del soporte inmediato
que recibimos a través de Helibras, y también la
madurez del producto, que nos ofrece excelentes
resultados”, concluy6 Bruno Biesuz, Operational
Superintendent de Helisul.

1: La flota de Ecureuil de Air Maui
ha acumulado mas de 40.000 horas
de vuelo

2: Los helicopteros de Air Methods
realizan 100.000 traslados médicos
de emergencia al afo

3: Un Ecureuil de Helisul sobrevuela
la estatua del Cristo Redentor de Rio
de Janeiro

4: Air Maui opera dos de los Ecureuils
con mas horas de vuelo
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VIDA DE LA GAMA

RACER, EL PRIMERO
DE UNA ESTIRPE

El primer vuelo del Racer marco el comienzo de una nueva era.
Su forma hibrida aporta soluciones sencillas y eficaces a los

1: Julien Guitton, Racer
Programme Manager

2: Poniendo en marcha
el Racer

3: Comprobaciones
finales en la cabina
de mando

Articulo: Alexandre Marchand

Faltaban unas semanas para el primer vuelo.

Los operarios estaban concluyendo la ultima
inspeccion de calidad del Racer, antes de emprender
las primeras pruebas en tierra. Julien Guitton,
responsable del programa, expreso el orgullo que
sentia su equipo: “jEstamos viviendo un momento
extraordinario! En la vida de un ingeniero o de un
operario, preparar el primer vuelo de una aeronave
nueva, sobre todo, si su nivel de innovacion es

tan importante, supone una experiencia Unica y
excepcional”. Un equipo reducido, de apenas

desafios técnicos de los helicopteros de alta velocidad.

cincuenta ingenieros y operarios, realizé los Ultimos
ajustes trabajando en la misma plataforma y
contando con el apoyo de toda la compania y de

un buen nUmero de socios. Fue una labor altamente
focalizada que reflejo plenamente la filosofia del nuevo
helicoptero: alto rendimiento y eficiencia operativa.

LA VELOCIDAD PERFECTA

“El objetivo del Racer no consiste en volar lo

mas rapido posible, sino en ofrecer capacidades
operativas mejoradas a un precio ajustado

para misiones donde la velocidad puede ser

una gran ventaja”, resume Julien Guitton.

“Cuando preguntamos a los posibles usuarios
finales si les interesa la alta velocidad, la respuesta
es siempre ‘si, pero’. A nadie le interesa la
velocidad a cualquier precio, si no se tiene en
cuenta el impacto econémico y medioambiental...”.
Cuando se lanzé el proyecto dentro del programa
europeo Clean Sky 2, los objetivos eran muy
ambiciosos: una reduccion del 20% del consumo
de combustible y de las emisiones de CO, respecto
a un helicoptero convencional del mismo peso,

y una reduccion también significativa de la huella
acustica. Las simulaciones, ratificadas por los
primeros vuelos, demostraron que el Racer respondia
a estas exigencias.

UNA FORMULA GANADORA
La clave de este éxito reside en la formula hibrida
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de la aeronave, que, desde 2010, se ha probado de
forma satisfactoria en el demostrador X3. El Racer
reline una arquitectura original (aerodinamica
especial del fuselaje, rotor de helicéptero, ala fija y
hélices propulsoras) con una gestiéon innovadora
de la potencia del motor, y un piloto automatico
capaz de aprovechar al maximo esta combinacion.
“El Ecomode, desarrollado con el apoyo de la
DGAC y otros socios, es un elemento esencial de
las prestaciones que tenemos previstas”, subraya
Julien Guitton. “Consiste en poner uno de los dos
motores en espera durante el vuelo de crucero

y poder volverlo a arrancar casi instantaneamente
en caso necesario. El aparato vuela con una
velocidad ligeramente inferior a la que volaria

si estuvieran los dos motores en marcha, pero
sigue siendo mas rapido que un helicoptero
convencional. Lo mas importante es que asi
conseguimos reducir el consumo de carburante
en un 20%. El rendimiento de las alas también se
optimiza en todas las fases del vuelo gracias al uso
de flaps en el borde, lo que contribuye a reducir

el consumo”. Las alas proporcionas el 40% de

la sustentacion total, descarga al rotor principal

y, a la vez, reduce las cargas dindmicas y las
vibraciones. El Racer también promete un mayor
confort y menos ruido, interior y exterior, que un
helicoptero convencional. “Las leyes de control de
vuelo y el piloto automéatico permiten aprovechar al
méaximo todas las capacidades de la configuracion

hibrida”, explica Julien Guitton, que pone el
siguiente ejemplo: “Modificando el reparto de
potencia entre los rotores, podemos incidir en la
actitud de la aeronave y realizar aproximaciones
con un nivel de ruido hasta ahora desconocido”.
Entre otras ventajas previstas, figuran unos
intervalos de mantenimiento mas prolongados.
“Nuestra capacidad para validar soluciones
técnicas que amplien la vida Util de la aeronave
es fundamental en este programa”, concluye

el responsable del programa.

" ARBUS |

]

PRIMER
VUELO

El racer volo por
primera vez el
pasado martes,
25 de abiril.
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Desde 1984, la Guardia Costera de EE.UU. ha empleado
el H-65 Dauphin en once tipos de mision diferentes y 1o ha puesto
en servicio en toda clase de condiciones atmosféricas, tanto a nivel
del mar como en las cumbres de Alaska, salvando muchas vidas.

1: Despega uno de los
Dauphin de la USCG

2: La tripulacién de la
USCG confia en los
Dauphin desde hace

40 afos para salvar vidas

3: La potencia del
Dauphin le ha permitido
desempeiar misiones
vitales, incluso a gran
altitud

Articulo: Heather Couthaud

Los archivos de la Guardia Costera de EE.UU.
(USGC) guardan la historia de impresionantes
rescates. Cuando el nadador de rescate John
Linnborn apreté con firmeza la manivela de la

grua del H-65 para aplicarle un torniquete a Slava,
impidiendo que muriera desangrado, desafié todos
los limites conocidos. Slava podia haber perdido

la pierna al ser aplastado por un piston; se habria
desangrado. Sin embargo, aun la conserva.

El helicoptero de rescate H-65 de la USCG también
ha desafiado sus limites. Tras cuatro décadas

en servicio en la USGC, el Dauphin contintia
desarrollando misiones en distintos entornos,
desde el Caribe hasta el mar de Bering.

INICIALMENTE UN RECURSO DE SAR
“Es un helicdptero impresionante y su velocidad

es fantéastica”, relata Paul Langlois, piloto retirado
de la Guardia Costera de EE.UU., al recordar su
experiencia pilotando el H-65 en 1985. La destreza
de Langlois al mando del H-65 salvo a la tripulacion
del Gale Runner, un velero que habia perdido su

mastil en una tormenta. Tras despegar por la noche,
Langlois vold con instrumentacion y vientos de

50 nudos hasta la embarcacion, que navegaba a

la deriva sobre olas de casi 8 metros. La cabina

de mando del H-65 acabalba de ser equipada con
un sistema de vision nocturna y el copiloto tenia
casualmente experiencia con esta tecnologia, lo que
ayudo a Langlois a manejarse entre las olas para
bajar la grda hasta el velero. Mientras contemplaban
como zozobraba la embarcacion, bajaron la gria del
H-65 para rescatar a una pasajera. “Una vez dentro,
una ola engullé la cesta. “Todo el helicoptero sufrio la
sacudida”, recuerda.

NUEVOS MOTORES, NUEVA VIDA

La capacidad de la grua afiadié a su lista de misiones
las de busqueda y rescate en tierra firme. En 2007
John Linnborn, nadador de rescate retirado de la
Guardia Costera, y Dan Leary, piloto (retirado) de la
USCG y piloto de Life Flight Network, se trasladaron
hasta la cima de la Brother Mountain, a mas de
2.000 metros de altura, donde un escalador habia

quedado atrapado por una tormenta de nieve.

Leary recuerda que a su capitan le inquietaba la
altura de la mision, pero el H-65 acababa de recibir
sus nuevos motores Turbomeca. “Le die: ‘Capitan,
no tendremos ningun problema’. La mejora de
rendimiento era gigantesca”, afirma Leary. Pero

en la oscuridad, con una tormenta que arreciaba,
pusieron al helicoptero al limite. “Recuerdo que John
me dijo: ‘No me dejes aqui, ;eh?’. Bajd y en menos
de un minuto habia recogido al montafero”, explica
Leary. En los afos 80 y 90, gracias a sus reducidas
dimensiones, el H-65 cabia en los barcos de tamafio
medio de la USCG, y fue el Unico capaz de participar
en despliegues navales: en misiones de salvamento
de migrantes en el Caribe y, sobre todo, en patrullas
por aguas de EE.UU. en el mar de Bering. El piloto
retirado de la Guardia Costera Tim Eason vivi6 el 8 de
diciembre de 2004 las horas mas intensas de su vida,
cuando emprendio junto a su tripulacion el rescate
de los supervivientes de un carguero encallado en
Alaska. El equipo de Eason despegd desde un barco
de la USCG en medio de una fuerte tormenta para
ayudar a otra tripulacion a rescatar a los marineros.
Se encontraba en vuelo estacionario cuando una ola
surgioé del casco del barco y derribd al helicoptero
mas grande. Eason, que tuvo que hacer un esfuerzo
extraordinario para orientarse a través de la tormenta
de nieve en la oscuridad, bajé la gria 45 metros para
rescatar a la tripulacion de la Guardia Costera 'y a un
marinero de las aguas heladas. Tras desembarcarlos,
regreso volando entre montanas para recoger al
capitan del barco y a un nadador de rescate, lo que
permitié salvar seis vidas.

DESARROLLO MULTIMISION

En la primera década de los 2000, la Guardia
Costera empezo a utilizar el H-65 como plataforma
multimision. Su agilidad se puso en practica en las
misiones de intercepcion aérea con helicopteros
(Rotary Wing Air Intercept, RWAI) para proteger €l
espacio aéreo en torno a Washington D.C., donde

la USCG realiza maniobras de ascenso y viraje

a maxima potencia para interceptar aesronaves.

“El H-65 es muy agil. Se adapta perfectamente a esa
mision”, explica Tim Eason, que pilotd misiones
RWAI durante seis afnos. El MH-65 militarizado,
equipado con armamento, se desplegd en misiones
de uso de fuerza aérea por parte del Escuadron
Tactico de Interdiccion en Helicoptero (HITRON) para
la lucha contra el trafico de drogas. Incluso hoy en
dia, cuando se producen emergencias como los
incendios forestales de Hawai, la Guardia Costera

se pone en marcha enviando un MH-65 para rescatar
a quienes huyen de las llamas.

ROTOR - N° 133 - ABRIL 2024 | ®



ROTOR - N° 133 - ABRIL 2024 | &

El pueblo de Sainte-L.éocadie se encuentra a 1.300 m de altitud en los
Pirineos Orientales de Francia. Situado entre el Principado de Andorray el
Mediterraneo, alberga el Centro de Vuelo en Montana (CVM), donde cada ano
se forman centenares de pilotos de helicopteros franceses y de otros paises.

1: Un H120, como
en casa en los Pirineos

2: Vista aérea del CVM

3: Dentro de la cabina
de mando en un vuelo
de formacién

Articulo: Alexandre Marchand

El vuelo en montafa, por su aerologia especifica,
sus exigencias de potencia, el uso de superficies
no preparadas Y el relieve a veces hostil, es una
tarea muy particular. “En el vuelo en montana, el
horizonte y los puntos de referencia desaparecen,
la altitud y las temperaturas afectan al rendimiento
de los helicopteros y hay que maniobrar siempre
con gran precision”, resume el coronel Frangois
Pierron, responsable de la base de instruccion del
6.° Regimiento de Helicdpteros de Combate, de la
que depende el CVM. Todos los pilotos militares de
Francia pasan por el CVM al menos en una ocasion
durante su carrera para conocer este entorno tan
especial y el vuelo al limite de potencia.

SUDOR FRIO

“Los alumnos de la base de entrenamiento de Dax
acuden a Sainte-Léocadie para realizar un curso
de dos semanas donde acumulan unas diez horas
de vuelo en montana”, anade el coronel Pierron.

Este curso puede resultar duro para los jévenes
pilotos que no cuentan con mas de cincuenta horas
de vuelo, pero todos coinciden en que merece

la pena realizarlo. “Esta es sin duda la fase mas
compleja y enriquecedora de nuestra formacion,

ya que nos permite desarrollar unas capacidades
que no podemos entrenar en otra parte”, explican
los pilotos. “Este curso no nos convierte en pilotos
de montana expertos, pero si que nos permite
comprobar como es el vuelo al limite de potencia en
un entorno de montana que es muy poco predecible
y resulta peligroso si no estas totalmente alerta”.

El CVM no cuenta con una flota de helicopteros
propia, de manera que los participantes acuden
con sus H120 Calliope para realizar la formacién en
Dax. Esta aeronave se considera muy adecuada
para la formacién en entornos de montafia: tiene la
potencia suficiente para operar en las condiciones
meteoroldgicas habituales, tiene estabilidad en la
masa de aire y permite a los pilotos anticiparse

convenientemente a los aumentos de potencia.

Los alumnos experimentan el vuelo al limite de
potencia, una situacion que les enfrenta a decisiones
cruciales sobre la eleccion de areas de aterrizaje,

de aproximaciones o trayectorias.

MANTENER EL RUMBO

El CVM no solo ofrece cursos para pilotos

en formacion. Los instructores aprovechan

las instalaciones para realizar cursos de
perfeccionamiento, y todas las unidades francesas
de helicopteros de combate acuden a Sainte-
Léocadie para realizar ejercicios de entrenamiento
cuando lo requieren las necesidades operativas.
Ademas de la aviacion ligera del Ejército de Tierra,
el Ejército del Aire y del Espacio, la Gendarmeria
Nacional, la Seguridad Civil, las Aduanas y la EPNER
(Escuela de Personal Navegante de Pruebas y
Recepcion) acuden asiduamente al CVM.
“Ademas de los usuarios franceses, cada ano
recibimos mas participantes extranjeros”, sefiala

el coronel Pierron. “Entre los usuarios habituales

del CVM también se encuentran alumnos belgas,
checos, alemanes o espafoles. Al igual que los
destacamentos franceses, cada unidad llega a los

Pirineos con su propia aeronave y su equipo técnico”.

Volar en un entorno montanoso es un terreno de
juego ideal para experimentar el vuelo y desarrollar
la memoria muscular para la posicion de los
mandos de vuelo y, de hecho, los jévenes pilotos
de Dax reconocen que el CVM es la fase mas
compleja de su formacion, que requiere reflejos
que no se pueden encontrar en ningun otro lugar.

CIFRAS CLAVE

La plantilla permanente del CVM esta formada por veinte personas, tres de

las cuales son oficiales. El edificio destinado al alojamiento dispone de unas
cincuenta camas y esta disefiado para acoger alumnos entre 40 y 42 semanas
al ano. El centro ofrece tareas logisticas sencillas para las brigadas visitantes
(bomberos, controladores, servicio de combustible, etc.). En 2023, el CVM
formé a un centenar de militares y registrd unas 2.500 horas de vuelo. El centro
no dispone de helicépteros propios, pero puede emplear las aeronaves de
Helidax para realizar misiones de servicio publico o por encargo de diversas
organizaciones que requieren anualmente unas veinte horas de vuelo: deposito
de alevines en lagos, traslado de material a los refugios, transporte de sal, etc.
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LAS PALAS POR

LAS RUEDAS

El rally Dakar 2024, con sus doce etapas que recorren casi 7.000 km del paisaje
desértico mas desolador de Arabia Saudi, resultd todo un desafio incluso para
los mas curtidos profesionales del automovilismo. A pesar de su dureza, un
equipo de diez colegas de Airbus Helicopters que solo dedican a este deporte
su tiempo libre, cruzé la meta en segunda posicion en su primer intento.

El lider del equipo y piloto Jean-Michel Paulhe explica a Rotor su aventura.

Articulo: Ben Peggie

Para averiguar si los empleados de Airbus
Helicopters comparten su mismo espiritu pionero y
sostenible, solo hace falta conocer a los diez colegas
que participaron este afno en el rally Dakar (que se
disputa paraddjicamente en Arabia Saudi). Ademas
de fijarse como objetivo triunfar en el rally mas
exigente del mundo en su primer intento, también
desarrollaron un coche hibrido completamente
nuevo. “Airbus esta cada vez mas centrado en
desarrollar sistemas de propulsion hibridos para
sus helicépteros. Por eso nos planteamos disefiar
un coche hibrido”, explica Jean-Michel Paulhe,
Head of Industrial Performance NH90 durante su
jornada laboral, y jefe de equipo y piloto de rallies
en su tiempo libre. “Lo mismo que utilizamos SAF

en nuestros helicdpteros, queriamos que este coche
funcionara con etanol. Globalmente, la combinacion
de estas dos tecnologias reduce significativamente
las emisiones de carbono.

EL APOYO DE AIRBUS HELICOPTERS
Ademas de servirles de inspiracion, Airbus Helicopters
les ofrecié su apoyo. “Nos permitieron utilizar
tecnologias y herramientas de Airbus, lo que nos
resultd de gran utilidad”, contindia Paulhe. El empefio
de la compariia en ser pionera en innovacion se reflejo
en la actitud del equipo, que se propuso disefiar un
coche nuevo y garantizar que cumpliera las normas
de seguridad mas exigentes. “La seguridad fue,

sin duda, uno de los aspectos mas importantes”,

sefala Paulhe. “Trabajamos como si estuviéramos
construyendo un helicoptero para demostrar que =
nuestro sistema no solo aportaba seguridad a los ﬂ:::;fi’l
tripulantes, sino también a las personas que se iy
encontraban alrededor”. Pero la seguridad no fue

el unico desafio. Cuando empez6 la competicion,

el equipo tuvo que enfrentarse a fallos de los equipos,
al suministro de piezas de repuesto y, como es logico,
alos problemas que se podrian esperar en un rally
que se desarrolla en las implacables condiciones

del desierto. “Cada dia, cuando montaba todo el
equipo, pensaba: ‘Qué dificil es esto. ;Qué estoy
haciendo en medio de Arabia Saudi? Debo estar
loco. Ahora tendria que estar con mi mujer y mis

dos hijos’, recuerda Paulhe.

=

UN EXITO COMPARTIDO

El equipo compitié en una categoria especial para
vehiculos que emplean nuevas energias. “Solo habia
diez equipos y éramos el Unico sin experiencia en

el Rally Dakar, asi que nuestro objetivo consistia
simplemente en terminar cada etapa”, afirma
Paulhe. “Dia tras dia, fuimos demostrando nuestra
regularidad. Al final, terminamos en segundo puesto
dentro de la categoria”. Un logro increible, teniendo
en cuenta que el Unico equipo que se clasificod por
delante de ellos habia competido en 35 ocasiones.
Paulhe se siente orgulloso del podio, pero también
de que el equipo repartiera 11.000 euros entre las
dos organizaciones benéficas que habian elegido.
“La primera esta en Senegal, se llama ‘Senécole’.
Dado que Dakar se encuentra en Africa Occidental y
no en Arabia Saudi, nos parecié importante apoyar
una iniciativa en Senegal. El dinero servira para

de Arabia Saudi

2: Salida al comienzo
de una etapa

y la colaboracion

de Airbus Helicopters
en Marignane

1: Dominando las dunas

3: Demostrando una vez
mas que el éxito se basa
en el trabajo en equipo

4: En la entrada principal
de las oficinas centrales

financiar la apertura de dos aulas mas de 40 nifios
cada una. La segunda es “Toit pour nous’, una ONG
francesa que construye casas de acogida para
personas con discapacidad. La mitad del dinero
recaudado servira para abrir una nueva casa para
seis personas”.

LA PROXIMA ETAPA

Cuando le preguntamos por sus planes de futuro,
Paulhe se muestra dispuesto a dar un paso mas.
“Este afo queremos que las dos mujeres que
formalban parte del equipo principal tomen la
salida en el Rally de Marruecos. Ese es un objetivo.
El otro objetivo es continuar nuestro desarrollo.
Nuestra intencién no solo es competir, también
queremos aprender sobre nuevas tecnologias.
Sabemos lo que debemos mejorar. El reto es

ir mas alla para conseguir una mayor reduccion
de las emisiones..
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HCARE
NO ES

UNA MISION
COMO LAS DEMAS

La gama HCare de Airbus ofre€e la mejor combinacién de
soporte y servicios a cada cliehte, mientras contribuye a que

el mundo siga siendo un lugar maravilloso. Desde el momento
en el que se entrega un helicéptero de Airbus, nos aseguramos
de que sus operaciones se lleven a cabo de una forma eficiente,

segura y rentable. Mientras el cliente se centra en la mision, AI R B Us
nosotros nos centramos en el cliente.




