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Bruno Even, CEO von Airbus Helicopters

,Die Airbus-Vision, Pionier fur eine sichere und
vereinte Welt zu sein, erfordert intelligentere
und schnellere Innovationen*

Das geopolitische Umfeld ist heute alles

andere als stabil. Kriege bestimmen die
Nachrichtenlage und werden das auch weiterhin
tun. Naturkatastrophen sind weltweit auf dem
Vormarsch. Wie wir bereits am Krieg in der Ukraine
sehen kénnen, bringen immer ausgefeiltere
Technologien neue Mdoglichkeit fur diejenigen

mit sich, deren Aufgabe es ist, Blrgerinnen und
Burger vor neuen Gefahren und Bedrohungen zu
schitzen. Vor diesem Hintergrund ist Innovation
absolut entscheidend. Um Menschen zu schitzen
und die globale Sicherheit zu erhéhen, missen
wir neue Technologien einfihren, die einen
Unterschied machen. Die Airbus-Vision von einer
sicheren und vereinten Welt hangt davon ab,

dass wir intelligentere Innovationen schneller
entwickeln und damit die Sicherheit unserer
Kunden und Betreiber gewahrleisten.

Stellen Sie sich einen Schwarm bemannter
Hubschrauber vor, von denen aus Drohnen
starten, welche gemeinsam mit Bodentruppen
einen feindlichen Angriff abwehren —und all das
integriert in ein Future Combat System. Stellen
Sie sich unbemannte UH-72 Lakotas vor, die unter
der Leitung eines einzigen Betreibers Uber weite
Entfernungen verteilte Truppen versorgen. Stellen

Sie sich Drohnen vor, die Nahaufklarung betreiben.
Stellen Sie sich Echtzeitbilder von Waldbranden
vor, die von Drohnen zu Léschhubschraubern
Ubertragen werden und damit die Wirkung des
Abwurfs maximieren. Bald braucht es dafur keine
Vorstellungskraft mehr.

Eines ist klar: Manned-Unmanned Teaming
(MUM-T) wird die Arbeit der Betreiber
revolutionieren, und Airbus Helicopters hat die
richtige Strategie, um das zu liefern, was sie
brauchen. Mit der VSR700, der unbemannten
Lakota und dem Flexrotor bieten wir eine Palette
bahnbrechender Systeme an, welche die aktuellen
und kiinftigen Hubschraubergenerationen
erganzen werden. So schreiten wir auf dem
Weg zur Interoperabilitat mit den bestmaoglichen
Lésungen als Pioniere voran.

MUM-T ist nicht die einzige neue Technologie,

an der wir arbeiten. Der NH90 Sea Tiger hat

seine nachste Testphase im Mittelmeer mit
Bravour bestanden. Apropos Tests: Die H175 hat
ihre Enteisungskampagne in Kanada erfolgreich
abgeschlossen und hat auf ihrem Heimweg eine
AbkuUrzung Uber Grénland und Island genommen —
ein Abenteuer fir alle Beteiligten.
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Erfolgreiches
Teaming

Airbus Helicopters setzt auf die richtigen Kontakte
und lautet somit die Zukunft des Vertikalflugs ein.
Es besteht Einigkeit darlber, dass die nachste
Entwicklung des Vertikalflugs darin bestehen
wird, dass bemannte und unbemannte Fluggerate
gemeinsam Missionen durchfihren.

Mit Fortschritten bei der Interoperabilitat, der Entwicklung intelligenter
Schwarmfahigkeit und der Fahigkeit unbemannter Systeme,
in gefahrlichen Umgebungen mit wesentlich geringerem Risiko
zu operieren, ergeben sich neue Mdglichkeiten fur militéarische
und zivile Betreiber. Finden Sie heraus, mit welcher Strategie
Airbus Helicopters die neuesten Entwicklungen in der Welt
des Manned-Unmanned Teaming vorantreibt.

Artikel: Heather Couthaud, Ben Peggie
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Intelligente
/Uusammenarbeit:
die Zukunft von
Manned-Unmanneo
Teaming (MUM-T

Unbemannte Flugsysteme spielen bereits heute eine
wichtige Rolle bei militarischen und zivilen Einsatzen.

Die Technologie entwickelt sich standig weiter und bietet
den Betreibern zunehmend innovative Einsatzfahigkeiten.
Nicolas Delmas, Head of Unmanned Aircraft

Systems und VSR Programme bei Airbus Helicopters,
betont, wie wichtig die Zusammenarbeit bemannter

und unbemannter Systeme kiinftig sein wird.

WARUM HAT DER EINSATZ UNBEMANNTER
PLATTFORMEN SOLCHE PRIORITAT?

Nicolas Delmas: Die Prioritat ergibt sich aus den
Bedurfnissen unserer Kunden. Angesichts des
geopolitischen Umfelds und insbesondere des Kriegs
in der Ukraine beobachten wir eine enorme Zunahme
von Drohnenanwendungen fur militdrische Zwecke

in den umkampften Gebieten. Verschiedene Arten
von Drohnen unterschiedlicher GréBe werden fiir
Angriffs-, Kampf-, Logistik- und Aufkldrungsmissionen
eingesetzt. Drohnen kdnnen heute Einsatze in
sogenannten 3D-Umgebungen (dull, dirty, dangerous
- eintdnig, schmutzig, gefahrlich) fliegen. Sie
absolvieren diese Missionen mit geringerem Risiko und
zu niedrigeren Kosten als ein bemanntes System. Wir
sehen die Férderung der Zusammenarbeit bemannter
und unbemannter Systeme auch als Chance auf einen
klaren taktischen Vorteil, weil sich die Fahigkeiten und
Wirkungen bemannter und unbemannter Plattformen
erganzen. Das hat also fur das Militar bereits hohe
Prioritat, und es besteht Einigkeit dartber, dass es nur
noch wichtiger werden kann.

WIE SIEHT DIE STRATEGIE VON AIRBUS
HELICOPTERS FUR UNBEMANNTE
FLUGSYSTEME (UNMANNED AIR SYSTEMS -
UAS) AUS?

N.D.: Unser Ziel ist es, den BedUrfnissen unserer
Kunden gerecht zu werden, indem wir die komplette
Bandbreite von Mehrzweckdrohnen in Verbindung

mit Interoperabilitatsfahigkeiten anbieten und

unserer Drohnengeschaft im taktischen Bereich
ausbauen. Unsere erste Prioritat auf dem Weg zu
diesem Ziel ist die Erweiterung unseres Produkt- und
Serviceangebots. Das kdnnen wir durch organische
Entwicklungen erreichen, wie bei der VSR700, aber es
kommen auch Fusionen und Ubernahmen in Betracht.
In einem zweiten Schritt wollen wir Interoperabilitat
anbieten, also die Zusammenarbeit zwischen einem
bemannten System und einer Drohne, gleich welcher
GroBe. Zuletzt mussen wir auch die Grundlagen
konsolidieren, das Fundament fiir die Entwicklung
unseres Drohnengeschafts.

KONNEN SIE UNS MEHR ZUR BISHERIGEN
ENTWICKLUNG SAGEN?

N.D.: Ende 2017 vereinbarten wir mit der
franzdsischen Beschaffungsbehdrde DGA eine
Risikominimierungsstudie. Gegenstand war die
Prifung eines UAS, das auf See an Bord von Fregatten
militarische ISR-Einsatze (Intelligence, Surveillance
and Reconnaissance — Informationsgewinnung,

Uberwachung und Aufklarung) durchfiihren konnte.
2018 lief das UAS- und VSR-Programm offiziell an.
Im Team in Les Milles (Aix-en-Provence) wurden

alle wichtigen Akteure gebundelt, die zu diesem
ersten Schritt der UAS-Aktivitat beitragen sollten.
Die Initiative war extrem erfolgreich. Wir haben einen
uneingeschrankt einsatztauglichen Prototypen
entwickelt, der Ende letzten Jahres eine komplette
Kampagne an Bord einer franzdsischen Fregatte
absolvierte. Die Kampagne war Uberaus erfolgreich
und zeigte, dass das gesamte System in einer
ISTAR-Konfiguration (Intelligence, Surveillance,
Target Acquistion and Reconnaissance —
Informationsgewinnung, Uberwachung, Zielerfassung
und Aufklarung) auf See auf einem einsatzfahigen
Schiff der franzésischen Marine integriert werden
konnte. In der Zwischenzeit haben wir zudem
spezielle Technologiebausteine flr unbemannte
Systeme entwickelt, die naturlich auf der VSR700
eingesetzt werden, aber Ubergreifend angelegt

sind, sodass sie auch in anderen Programmen,

wie einem optional pilotengesteuerten Flugsystem
(Optionally Piloted Vehicle — OPV) Verwendung finden
konnen. Bei der Entwicklung der VSR700 konnten
wir wesentliches Know-how erwerben, z. B. fUr die

Durchfiihrung autonomer Missionen, das letztendlich
im gesamten Produktangebot Anwendung finden
kann. Zudem haben wir kritische UAS-Kompetenzen
erworben, diese weiterentwickelt und das komplette
Okosystem aufgebaut. Dabei wurden Stakeholder in
unser Netzwerk integriert und Technologien zur Reife
gefihrt, die fir UAS und ihre Einsdtze notwendig sind.
Wir haben Hélicoptéres Guimbal als Plattformanbieter,
Diades Marine flr den Radar und Naval Group, die das
Missionssystem entwickelt hat. Wir entschieden uns
auch, ein amerikanisches Unternehmen zu erwerben,
das den Flexrotor herstellt, eine 26-kg-Drohne, die die
VSR700 bei der taktischen Reichweite hervorragend
erganzt. Dank ihrer Hybridfahigkeiten kann sie
Einsatze in anspruchsvollen Umgebungen auf See
fliegen. Der Flexrotor wird neue Mdéglichkeiten fur die
Interoperabilitat mit vielen Systemen unseres aktuellen
Hubschrauberangebots eréffnen.

WIE SEHEN SIE DEN BETRIEB VON

UAS PARALLEL ZU HERKOMMLICHEN
SENKRECHTSTARTLOSUNGEN ODER SOGAR
STARRFLUGLERN?

N.D.: Wir mussen die Fahigkeit zur intelligenten
Zusammenarbeit entwickeln. Das erfordert die

1: Nicolas Delmas, Head
of Unmanned Aircraft
Systems und VSR
Programme bei Airbus
Helicopters

2: Ende 2023 hat die
VSR700 eine komplette
Kampagne an Bord einer
franzésischen Fregatte
absolviert.
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3: Der Flexrotor ist der
jlingste Neuzugang im
Portfolio von Airbus.

4: Der VSR700 wird in
vollem Umfang fiir den
Einsatz in maritimer
Umgebung geeignet sein.

5: Der Flexrotor ist in einer
Vielzahl von Situationen
schnell und einfach
einsetzbar.

6: Die VSR700 landet
selbstandig an Deck einer
franzdsischen Fregatte.

Entwicklung und Ausreifung spezieller Technologien
fUr die Vernetzung aller unserer Systeme — Drohnen
mit Hubschraubern oder Flugzeugen. Wir muissen
gewahrleisten, dass diese Verbindungen robust und
sicher sind und auch in umkampften Umgebungen
eingesetzt werden kénnen. Eine solche intelligente
Zusammenarbeit beinhaltet auch den Ausbau der
Autonomie, die wir den Drohnen einrdumen, weil

sie dadurch in der Lage sind, in Umgebungen mit
anderen, bemannten Systemen, Flugzeugen oder
Hubschraubern zu fliegen, wéhrend sie zugleich auch
in Bodennahe operieren kdnnen. Wir konnen Drohnen
auch mit intelligenten Schwarmfahigkeiten ausstatten,
was bedeutet, dass sie in der Lage sind, miteinander
zu interagieren, Daten auszutauschen, zu analysieren
und aufzubereiten sowie ihre Mission unabhangig
vom Verhalten des Bedieners im bemannten

System anzupassen. Wesentlich ist natdrlich, die
Gesamtleistung des geschaffenen Netzwerks

zu steigern. Gleichzeitig reduziert dies auch die
Arbeitsbelastung beim Bediener. GroBere Autonomie
der Drohnen entlastet also die Bediener.

WIE SEHR HANGEN DIE UNBEMANNTEN
LOSUNGEN VON AIRBUS HELICOPTERS
VON DER ZUSAMMENARBEIT MIT AIRBUS
DEFENCE AND SPACE AB?

N.D.: Ja, die Zusammenarbeit mit Airbus Defence

and Space beim Thema UAS ist ein wichtiger Teil
unserer Strategie. Die beiden Divisionen ergédnzen
sich beim UAS-Produktangebot hervorragend.
Unsere jeweiligen Aktivitdten mussen sich in das
Gesamtziel fir UAS einfligen, aber sie miissen uns
auch in die Lage versetzen, Synergien in technischer
und maoglicherweise sogar in kommerzieller Hinsicht
zu heben. Airbus Defence and Space hat bereits
einige Technologien bereitgestellt. Dazu zahlt die
aktuelle Bodenstation unseres VSR700-Prototypen,
aber auch das Ortungssystem DeckFinder, das

es der Drohne beim Einsatz auf See ermdglicht,

die Landeposition an Bord einer in Bewegung
befindlichen Fregatte mit hoher Prazision zu

finden. FUr die Interoperabilitat beruht unser
Entwicklungsfahrplan auf dieser Zusammenarbeit.

WAS STEHT ALS NACHSTES AN?

N.D.: Im Hinblick auf MUM-T hat der Européische
Verteidigungsfonds das Projekt ,MUSHER" ins
Leben gerufen, an dem wir zusammen mit anderen
wichtigen européischen Stakeholdern beteiligt
sind. Das heiBt, wir sind aktivam Aufbau von
MUM-T-Fahigkeiten flr ein kiinftiges européisches
Luftkampfsystem beteiligt. Ziel von MUSHER ist es
letztendlich, die Zusammenarbeit zwischen den
Streitkraften der Europaischen Union auszubauen
und zu optimieren, insbesondere im Hinblick auf die

Interoperabilitat ihrer Systeme. Das Projekt umfasst
das Design eines skalierbaren europaischen MUM-
T-Systems, das Hubschraubern und unbemannten
Flugsystemen (Unmanned Aerial Vehicles — UAV)
europaischer Streitkrafte gemeinsame Ubungen

in Einsatzszenarien und letztendlich optimale
Missionen mit einem hohen MaR von Interoperabilitat
und UAV-Autonomie in einer moglichst sicheren
Umgebung erlauben soll. Der erste Teil des Projekts
wird im Oktober 2024 umgesetzt. Im Hinblick auf die
nachsten Schritte fur die VSR700 haben wir einen
Prototypen entwickelt, der heute uneingeschrankt

in der Lage ist, einen Einsatz auf See zu absolvieren.
Das ist ein wesentliches Element unseres UAS-
Angebots. Es handelt sich um eine kompakte,
vielseitige Mehrzweckdrohne mit einem grof3en
Spektrum von Ausrtstungen und Sensoren fur
unterschiedliche Einsatze. Wir setzen natdrlich

auf die Entwicklung von Exportversionen, die auf
dieser ersten Serienversion basieren, jedoch um
weitere Missionsfahigkeiten wie Nutzlastaufnahmen
und U-Boot-Abwehr erganzt werden. Zuletzt
arbeiten wir im Hinblick auf die Operabilitat

aktuell auch an der Feinabstimmung unseres
Entwicklungsfahrplans mit dem globalen Ziel, unseren
Kunden etwa im Jahr 2027 die ersten konkreten
Interoperabilitatsfahigkeiten anzubieten.
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Der Lakota:
ein All-in-one-UAS

Die Vielfalt an Moglichkeiten, die unbemannte
Flugsysteme (Unmanned Air Systems — UAS) fiir
Senkrechtstart-Einsatze bieten, stoBt auf wachsendes
Interesse. Die US-Marine (United States Marine Corps
- USMC) ist (iberzeugt und hat einen Vertrag mit Airbus
Defence and Space in the US Uber die Entwicklung
einer unbemannten Variante des UH-72 Lakota
abgeschlossen. Carl Forsling, Senior Manager, Business
Development and Strategy, erklart, welchen Wert die
Integration des vielseitigen Airbus-Sortiments in ein
unbemanntes Flugsystem bietet, aber auch welche
Herausforderungen dies mit sich bringt.

1: Carl Forsling, Senior
Manager, Business
Development and Strategy

2: Die UH-72 Lakota
verfligt liber umfassende
Support-Netzwerke.

3: Unbemannte Lakotas
werden bald Ausriistungen
zu den Truppen des

US Marine Corps
transportieren.

4: |llustration eines
unbemannten Lakota-
Hubschraubers im Flug

Vor 10 Jahren erhob sich erstmals eine EC145

(heute: H145) als optional pilotengesteuertes System
(Optional Piloted Vehicle — OPV) in die Lifte. Seitdem
sind unbemannte Systeme und ihre Interoperabilitat
mit traditionellen Senkrechtstartldsungen zu einer
immer groBeren Prioritat in der Branche geworden.
Passenderweise wird derzeit eine Version der H145 -
der UH-72 Lakota - fUr unbemannte Missionen fir den
USMC angepasst.

UNTERSTUTZUNG MIT GERINGEM RISIKO
DANK UNBEMANNTER SYSTEME

Warum der USMC unbemannte Flugsysteme einsetzen
maochte, ist nur verstandlich. In den Worten von Carl
Forsling: ,Die Menge an Fracht, die Uber groBe Strecken
transportiert werden muss, erfordert eine Lieferung

mit unbemannten Systemen. Ein bemanntes System
kann nur eine begrenzte Anzahl von Stunden pro

Tag fliegen. Wir brauchen aber diese unbemannten
Langzeitmissionen Uber groBe Distanzen. Daflr eigenen
sich die UAS perfekt. Auf der anderen Seite lauern

auch immer mehr Gefahren. Unbemannte Fliige sorgen
daflr, dass keine Personen zu Schaden kommen.” Eine
magliche Mission kénnte es sein, fiir Marineeinheiten
von 60 bis 70 Personen, die Uber die sogenannte

erste Inselkette verteilt sind, Vorrate aufzustocken.

Die Beforderung von Fracht zu diesen unabhéngig
operierenden vorgelagerten Stltzpunkten bringt
traditionelle Systeme an ihre Grenzen. Eine unbemannte
Plattform kann besser mit den Anforderungen mithalten
und birgt deutlich weniger Risiken.

WARUM DIE LAKOTA?

Die Vielseitigkeit der Lakota macht sie zu einem

sehr interessanten Hubschrauber fir unbemannte
Einsatze. Wahrend manche Drohnen oder UAS nur

fUr einen einzigen Zweck konzipiert sind, kann sich
eine unbemannte Lakota an jede beliebige H145-
Mission anpassen —und mehr! Forsling erklart: ,Mit der
richtigen Architektur und dank der Austauschbarkeit
dieses unbemannten Systems kann die Lakota

einen Nachlader fiir 2.000 Pfund (ca. 907 kg)
Flugkorper beférdern, aber auch 2.000 Pfund Air
Launched Effects (ALE). Sie kann ein elektronisches
Kampffihrungssystem sein. Sie kann alles sein ... Und
die Flexibilitat dieses Ansatzes —d. h. eine bewéahrte
Airbus-Plattform als Basis und die Computerarchitektur
sowie die unbemannten Systeme als Extras —ermdglicht
es ihr, eine Vielzahl an Missionen zu absolvieren, die
bislang nicht moglich waren.” Selbstverstandlich ist
eine angepasste Lakota nicht einfach ein von Grund auf
neues Design; die unbemannte Version kann auch von

den Erkenntnissen aus dem gesamten Airbus-Sortiment
und allen Airbus-Demonstratoren profitieren. Forsling
kann bereits jetzt die Vorteile sehen: ,Wir kdnnen

viele der Ressourcen verwenden und von manchen
Technologien profitieren, die bereits bei friiheren
Plattformen zum Einsatz gekommen sind, und manches
davon ggf. nutzen, um das Projekt schneller in ein
fertiges Produkt umzusetzen.”

NEUE STEUERUNGEN

Trotz der umfassenden Erfahrung und Expertise von
Airbus ist dieses Projekt nicht ohne Herausforderungen.
Forsling betont: ,Wir missen einen Hubschrauber

mit traditionellen Steuerungssystemen —d. h. einer
Kombination aus manuellen Flugsteuerungen,
Schubstangen und Umlenkhebeln in ein hydraulisches
Steuerungssystem —in ein Fly-by-Wire-Fluggerat
umwandeln, das Uber einen Computer steuerbar

ist. Das erfordert definitiv einiges an technischem
Geschick!” Das ist zwar eine Herausforderung, aber
Airbus ist ihr auf jeden Fall gewachsen. Die néchsten
Phasen des Projekts Uber die kommenden Jahre
umfassen die Systemintegration, Bodentests sowie
Flugtests. Uber die Entwicklung hinaus verspricht der
Ansatz von Airbus eine reibungslose Integration in

den Betrieb. ,Airbus hat bereits in Europa unbemannte
Marine-Hubschrauber im Einsatz, und davon kénnen
wir natUrlich profitieren”, erklart Forsling. ,Die UH-72
selbst besitzt umfassende Supportnetzwerke. Daher
haben wir sowohl von der technischen Warte in der
Entwicklung als auch in den Bereichen Prototyping
und Produktion bereits etablierte Produkte, die viel
reibungsloser integriert werden konnen als komplett
neue Designs.”
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-lexrotor: Der 20 kg-
Krattemultiplikator

Das unbemannte Flugsystem Flexrotor ist der
jingste Neuzugang im UAS-Portfolio von Airbus.
Seine VTOL-Fahigkeit (Vertical Take-Off and
Landing) und seine groBBe Reichweite sind nur
zwei seiner beeindruckenden Eigenschaften.

1: Ron Tremain, Executive Director of Coast Guard
Affairs und UAS-Berater bei Airbus Helicopters

2: Ein Airbus-Helicopters-Team arbeitet an einem
Flexrotor.

3: Abflug! Die VTOL-Fahigkeiten des Flexrotors sind
flir Betreiber hoch attraktiv.

Streit-, Feuerwehr- und Sicherheitskrafte, sowie
Kustenwachen werden in Ihren Einsétzen fir unsere
Sicherheit mit Gefahren wie Rauch, Finsternis

und Beschuss konfrontiert und verdienen dafur
unsere Anerkennung und Bewunderung. Aber was
ware, wenn ein weiteres Team, das unbemannt
und ungefahrdet agieren kann, als Verstarkung

zur Verflgung stinde? Eines, das Uber eine
Nutzlastkapazitat von 8 kg sowie eine autonome
Reichweite von 14 bis 30 Stunden verfiigt und

mit einer Infrarotkamera, Sensoren und einem
Kommunikationsrelais an Bord ausgeristet ist.

Das alles bietet das Flexrotor-UAS (Unmanned
Aerial System), mit dem Airbus seine Palette an
taktischen Drohnen durch die Ubernahme des US-
Unternehmens Aerovel erweitert hat.

AUF-, AB- UND SEITWARTS

Der auf ISTAR-Einsatze (Intelligence, Surveillance,
Target Acquisition & Reconnaissance —
Informationsgewinnung, Uberwachung, Zielerfassung
und Aufklarung) ausgelegte Flexrotor zeichnet sich
insbesondere durch seine Fahigkeit aus, von einer
Startflache von nur 3,7 x 3,7, m aus vertikal zu starten
bzw. zu landen. Dank seines Kipprotors kann der

2 m lange Rumpf anschlieBend problemlos vom
vertikalen in den horizontalen Modus wechseln und
fliegt mit einer Fllgelspannweite von 3 m. Gleichzeitig
bietet sein Frachtraum Platz fir 8 kg Nutzlast. Seine
Unabhangigkeit von Start- und Landeausristungen
macht Flexrotor zweifellos zum Game Changer. ,Das
System kann ganz einfach in einem kompakten,
stromlinienférmigen Gehause transportiert werden”,
erklart Ron Tremain, Executive Director of Coast

Guard Affairs und UAS-Berater bei Airbus Helicopters.

Das bedeutet, dass Flexrotor von kleinen Flachen aus
starten, am Ort des Geschehens eingesetzt werden
und sogar auf kleinen Patrouillenbooten verwendet
werden kann und noch vieles mehr. ,Flexrotor
eroffnet Betreibern Flugféhigkeiten an bisher
unvorstellbaren Orten, z. B. als Langstrecken-UAS an
Bord von Patrouillenbooten”, so Tremain.

ALS TEAM ZUM ZIEL

Mit seinen mehr als 100 Nutzlasttypen -

von Methandetektoren (zur Uberwachung der
Polschmelze) bis hin zum WIFI-Hotspot — und einer
durchschnittlichen Reichweite von 14 Stunden

eignet sich Flexrotor hervorragend fur staatliche

und halbstaatliche Einsatze. Dartber hinaus kdnnen
neue Technologien integriert werden, wenn weitere
Innovationen entwickelt werden. Kurzum kénnen
Kunden also je nach Einsatz ihre Nutzlast wahlen - sei
es eine Kamera fUr die Erfassung von sich schnell
bewegenden Zielen oder Boden- oder maritime
Sensoren zur Informationsgewinnung. Darlber
hinaus ist der Airbus-Neuzugang ein Spitzenkandidat
fur die Zusammenarbeit zwischen bemannten und
unbemannten Luftfahrt- und Verteidigungsprodukten
des Unternehmens. Das ferngesteuerte UAS kann

z. B. gemeinsam mit Hubschraubern eingesetzt
werden, um groBere Gebiete abzusuchen, indem

es in sicherer Hohe fliegt, wahrend der Helikopter
seine Rettungsmission ausfihrt. Beim Kampf gegen
Waldbrande kann Flexrotor der Flugbesatzung
Echtzeit-Infrarotbilder fUr prazise Abwdurfe liefern

oder sogar bei Tagesanbruch starten, um die
Ausbreitung des Feuers zu erfassen. ,Wenn Flexrotor
Bilder von dort drauBen liefert, kann man sich mental
besser vorbereiten”, so Tremain. Mit der Ubernahme
erweitert Airbus nicht nur das Einsatzspektrum von
Flexrotor um die Méglichkeit der Interoperabilitat

mit dem eigenen Portfolio, sondern erschlieBt dem
UAS auch zahlreiche globale Markte. Streitkrafte,
Kistenwachen, Schiffsnavigation und Eispatrouillen,
Uberwachung von Meeresflora und -fauna,
humanitére Einsatze, Polizeieinsétze, Uberwachung
von Stromtrassen, Bahnstrecken und Pipelines
kénnten von den Fahigkeiten des UAS profitieren.
Airbus verfligt Uber die nétigen Mittel, Flexrotor
schnell zu industrialisieren, neue Technologien zu
integrieren und seine Fahigkeiten auszubauen — und
wird so selbst zum Kraftemultiplikator fir seinen
jungsten Neuzugang.

TECHNISCHE MEHR ALS 100

DATEN NUTZLASTEN

Lange:2m Elektrooptische oder Infrarotkamera
Maximales Startgewicht: 25 kg WIFI-Hotspot

Maximale Nutzlast: 8 kg
Schwebeflughdhe: 1.300 m
Reichweite: bis zu 32 Stunden
Rotordurchmesser: 2,2 m
Spannweite: 3 m

Motor: 28 cm® Zweitaktmotor

Meteorologische / geomagnetische /
atmospharische Sensoren
Oberfldchensuche

Multispektrale Bilderfassung
Kommunikationsrelais

und weitere dynamische Nutzlasten
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DOSSIER

Der Zukunft den

1

\Weg bereiten:
oM-gestutzte

Dror

nensteuerung

Airbus Helicopters nutzt fliegende ,Labore”,
um innovative Technologiebausteine zu testen.

Auch eine

H145M dient als Labor fur militarische

Anwendungen, darunter auch MUM-T-Aktivitaten.

,Man kann sich das so vorstellen: Am Hubschrauber
befinden sich zwei Startvorrichtungen mit jeweils
mehreren Rohren. In jedes davon passt theoretisch eine
Drohne. Das heiBt, man kann mehrere Drohnen nahezu
parallel oder in sehr kurzen Absténden starten.” H145M-
Programmmanagerin Constance Pinsdorf ist eigentlich
Geschaftsfrau durch und durch (sie hat schlieBlich einen
militérischen und technischen Hintergrund), aber sie
beschreibt umherschwirrende unbemannte Drohnen
mit einem Augenzwinkern wie eine Szene aus einem
futuristischen Film. Die Szene ist der Hohepunkt des
MUM-T-Potenzials (Manned-Unmanned Teaming)

der H145M, das die Zusammenarbeit zwischen
bemannten und unbemannten Elementen ermdglicht.
In den vergangenen sechs Jahren ist Airbus dieser
Fahigkeit einige Schritte naher gekommen, die bei einer
moglichen Uberfiihrung in die Serienproduktion groBes
Wachstumspotenzial birgt. Aus diesem Grund wurde
die H145M als eine Art Demonstrator genutzt, um diese
neuen Szenarien bzw. Konzepte zu testen. Bestrebt,
die MUM-T-Fahigkeit der H145M zu verfeinern, hat

das Team verschiedenste Bereiche wie Cockpit-
Design, Software und Partnerschaften innerhalb des
Okosystems weiterentwickelt.

SYMBOL DES FORTSCHRITTS

2018 begann man zu testen, ob eine
Hubschrauberbesatzung eine Drohne im Flug
steuern kann. Es konnte demonstriert werden, dass
das maoglich ist, ,,aber wir haben gesehen, dass

die Arbeitsbelastung zu hoch ware, und man zwei
weitere Kabinenbesatzungsmitglieder bendtigen
wdrde. Dies passte nicht zu unserem Konzept der

Y

Original-Hubschrauberbesatzung®, so Pinsdorf. Bei

der Zusammenarbeit zwischen bemannten und
unbemannten Komponenten muss die Crew die Drohne
verfolgen. Dazu mussen die Cockpitschnittstellen die
Crew bei der Bewaltigung dieser zweiten ,Mission”
untersttzen. Deshalb wurde das Cockpit der H145M
neu designt und mit einem 17-Zoll-Bildschirm fir den
Drohnenbetrieb ausgestattet. Dieser groBere Bildschirm
hat sich so gut bewahrt, dass eine leicht angepasste
Version auch in der H145 flr zivile Anwendungen
eingefihrt wurde. Damit die Drohne ihre Mission
weitestgehend unabhéngig ausfihren kann, sobald sie
von der Crew ihren Befehl erhalten hat, ist eine perfekte
taskbezogene Steuerung nétig. Fir diese Aufgabe hat
Airbus Helicopters das Software-Startup HAT.tec mit an
Bord geholt, um einen leistungsfahigen Algorithmus zur
Steuerung der Drohnenaktivitaten zu programmieren
—innerhalb vorgegebener Grenzen. ,Am Ende muss
immer die verantwortliche Person den Startknopf
drlicken’, betont Pinsdorf.

UNTER BEWEIS GESTELLT

Nach den Test- und Demonstrationsflligen begann
2022 eine Versuchsphase, im Rahmen derer die
H145M als Teil des FCAS (Future Combat Air System)
an einer fiktiven Kampfdemonstration teilnahm. Im
Verbund mit einem Kampfflugzeug und mehreren
echten ferngelenkten Drohnen Ubernahm die Crew der
H145M die Steuerung dieser sogenannten ,Remote
Carrier” und den entsprechenden Videostream.

Keine leichte Aufgabe, denn MUM-T birgt zusatzliche
Herausforderungen, wenn Kommunikation ins Spiel
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kommt, egal ob zur oder von der Drohne. Im Fall von
Hubschraubern geht diese ggf. Gber die Rotorebene.
LJAUf Seiten des Hubschraubers brauchen wir
Flexibilitat, um die Kommunikation zu ermdglichen’,
so Pinsdorf. Als Beispiele nannte sie das Data-Link-
System und die Installation von Antennen an der
Hubschrauberzelle. Um diese Fahigkeiten umzusetzen,
ist es entscheidend, dass Hubschrauberprototypen
zur Verfligung stehen, ebenso wie entsprechende
Simulation-Priifstande, an denen die Teams ihre
Ldsungen testen kdnnen, insbesondere die Data-
Links zu verschiedenen Drohnentypen, aber auch
den hochkomplexen Algorithmus und die Installation
verschiedener Antennen. Ziel ist die Entwicklung
plattformunabhangiger Fahigkeiten. Aber wenn

ein Betreiber sich fur eine bestimmte Drohnenart
entscheidet, muss der Hubschrauber mit der
entsprechenden Fahigkeit ausgestattet sein. Wie
sieht es mit dem Start verschiedener Drohnen von
einem Hubschrauber aus? Derzeit konzentriert

sich unser Team vor allem auf die Erforschung von
ALE-Fahigkeiten (Air-Launched Effects). Auch hier
dient die H145M als ideales Labor, da sie bereits
Uber ein Startsystem verfligt, das wiederverwendet
werden konnte. Im ndchsten Schritt geht es darum,
einen starken Partner fUr die Drohnenausstattung
zu finden und sich mit den Betreibern zu ihren Ideen

auszutauschen. ,Wir hdren genau hin, was die Betreiber

im militarischen Markt zu sagen haben, denn sie
wissen am besten, was sie fUr ihre tatsachlichen
Einsatze brauchen. Das ist flr uns eine wichtige
Entscheidungsgrundlage”, so Pinsdorf.

1: Constance
Pinsdorf, H145M-
Programmmanagerin

2: Die H145M ist fiir die
Zukunft der MUM-T-
Fahigkeit von zentraler
Bedeutung.

3: Vonden
Startvorrichtungen der
H145M koénnten mehrere
Drohnen starten.
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PORTFOLIO

AIRBUS UNTERZEICHNET VERTRAG MIT LCI UND SMFL UBER 21 HUBSCHRAUBER

DER NEUESTEN GENERATION

Airbus Helicopters, der fiihrende Luftfahrtakteur LCI und die Sumitomo Mitsui Finance and
Leasing Company, Limited (SMFL) haben die Bestellung von 21 Hubschraubern der neuesten
Generation bekanntgegeben. Der jingste GroBauftrag des Leasing-Joint-Ventures zwischen den
beiden Unternehmen, SMFL LCI Helicopters (SMFLH), umfasst 14 Festbestellungen und sieben
Optionen. Der Auftrag setzt sich aus leichten zweimotorigen H145, mittelschweren zweimotorigen
H160 und H175 der Super-Medium-Klasse zusammen. Die neuen Hubschrauber werden bis 2028
ausgeliefert und werden ein breites Einsatzspektrum bedienen, das von Luftrettung tiber Such-
und Rettungseinsatze bis hin zum Offshore-Transport u. a. fur Windparks reicht.

DEUTSCHES INNENMINISTERIUM BESTELLT BIS ZU 44 H225-
HUBSCHRAUBER FUR DIE BUNDESPOLIZEI

Das Innenministerium hat eine Bestellung lber bis zu 44 H225-
Hubschrauber fur die Bundespolizei getatigt. Der Rekordauftrag fur
die H225 umfasst 38 Festbestellungen und eine Option auf sechs
weitere Hubschrauber. lhre Nutzlast, Reichweite und modernen

START-UP FUR HUBSCHRAUBER-LEASING BESTELLT BRUNEI BESTELLT SECHS H145M-HUBSCHRAUBER
BIS ZU 20 H175 Airbus Helicopters und das Verteidigungsministerium von
Airbus Helicopters und GDAT haben einen Vertrag Uber die Brunei haben einen Vertrag lber die Lieferung von sechs
Lieferung von bis zu 20 H175-Hubschraubern unterzeichnet ~ H145M-Hubschraubern unterzeichnet. Mit der H145M,

. . . - (zehn Festbestellungen, zehn Optionen). GD Helicopter welche die bisherige Bo-105-Flotte ersetzen wird, méchte
Systeme machen die H225 zu einem vielseitigen Hubschrauber . L . - . - . P . I
. . o . G Finance (GDHF), ein in Dublin ansassiges Start-up fur Brunei die operativen Fahigkeiten seiner Luftstreitkrafte
flr zahlreiche Polizei- und Sicherheitseinsatze — vom Transport . . . . . ..
S . R .. . Hubschrauber-Leasing und Finanzdienstleistungen, u. a. um Luftnahunterstiitzung und Beobachtungsfliige
von Spezialeinheiten Uber die Brandbekampfung bis hin zur ) . . . . s .
R . . . . wird die H175-Hubschrauber an internationale Kunden erweitern. Als militéarischer Mehrzweckhubschrauber bietet
Katastrophenhilfe. Die ersten Auslieferungen sind fur 2029 geplant. . . . s . . . . I
Die H225 wird die H155 d AS332-Hubschraub bl di it in Sektoren wie Energie, Such- und Rettungseinsatze, die H145M ein breites Spektrum an Einsatzfahigkeiten.
|eh | ZVEI)WJ hle bei d unB d i . .S.C ?u etr a. (Lse’\r/let dle sel Luftrettung sowie fiir halbstaatliche Einsatze vertreiben. Die Gesamtflotte der H145-Familie hat bisher mehr als
menr als anren bei der bundespolizel i tinsatz sind. it der Die 55 H175, die derzeit im Einsatz sind, haben insgesamt sieben Millionen Flugstunden gesammelt

Bestellung der H225 wird ein reibungsloser Umstieg fur Piloten und

mehr als 210.000 Flugstunden absolviert, 184.000 davon
Wartungspersonal sichergestellt. Der Auftrag umfasst neben den 9 '

Hubschraubern auch Schulungsmittel und Ersatzteilpakete.

im Energiesektor
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PORTFOLIO

H160 ERHALT CASA-ZULASSUNG

Die zweimotorige H160 wurde von der australischen Civil Aviation Safety Authority (CASA)
zugelassen. Damit schlagt Airbus ein neues Kapitel fir den Hubschrauberbetrieb in Australien
auf. Zugelassen ist die H160 bereits von der European Union Aviation Safety Agency, der Federal
Aviation Administration in den USA, dem Japan Civil Aviation Bureau, Transport Canada Civil
Aviation, der Civil Aviation Authority of Malaysia und seit jingstem dem Directorate General
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of Civil Aviation in Indien. Dank kontinuierlicher Designverbesserungen konnte das Leergewicht
der H160 kurzlich reduziert werden. Dies ermdglicht Betreibern eine erhdhte Nutzlast von 100 kg

oder 60 NM mehr Reichweite.

UK-VERTEIDIGUNGSMINISTERIUM BESTELLT
WEITERE H145-HUBSCHRAUBER

Das Verteidigungsministerium des Vereinigten Konigreichs
hat sechs weitere H145 bestellt. Dies ist der néchste
Schritt hin zur Erneuerung der Hubschrauberflotte des
Landes und zur Reduzierung der in Betrieb befindlichen
Hubschraubertypen. Die neuen Hubschrauber werden

in Zypern hauptsachlich fir die Notfallhilfe und in Brunei zur
Unterstiitzung der UK-Militdrausbildung im Dschungelkrieg
zum Einsatz kommen und die derzeit zu diesem Zweck
eingesetzten Airbus-Pumas ersetzen. Die neueste

Version des Airbus-Bestsellers H145 ist mit einem
innovativen Flnfblattrotor ausgestattet. Damit kann der
Mehrzweckhubschrauber 150 kg mehr Last aufnehmen.

JAPANISCHE KUSTENWACHE BESTELLT

DREI WEITERE H225

Die japanische Kiistenwache (Japan Coast Guard — JCG) hat
eine zusatzliche Bestellung Uber drei H225-Hubschrauber
aufgegeben und erhéht ihre H225-Flotte damit auf

18 Hubschrauber. Der groBte Super-Puma-Betreiber Japans
erhielt im Dezember 2023 drei und im Februar 2024 eine
H225 fiir seinen Flottenausbau. Die neuen Hubschrauber
werden flr den Kiistenschutz, maritime Polizeieinsatze

und Katastrophenhilfe im Land zum Einsatz kommen.

AIRBUS HELICOPTERS UBERNIMMT FLOTTENSUPPORT

FUR DIE SECURITE CIVILE UND DIE GENDARMERIE NATIONALE

Airbus Helicopters und Babcock wurden fiir den Support der 48 EC145-Hubschrauber
des franzdsischen Innenministeriums ausgewahlit. Der entsprechende 12-Jahres-

Vertrag lauft dieses Jahr an. Vertragspartner ist die Direction de la Maintenance
Aéronautique (DMA&), die fiir die Wartung der vom franzdsischen Staat betriebenen
Luftfahrzeuge verantwortlich ist. Der Vertrag umfasst die 33 EC145, die bei der Sécurité
Civile im Einsatz sind, sowie die 15 EC145, die flir die Gendarmerie der Luftwaffe an

41 franzdsischen Stiitzpunkten, davon fiinf in den franzésischen Uberseegebieten,
stationiert sind. Vertragsgegenstand sind der technische Support (inkl. technisches
Personal der Unternehmen vor Ort), die Ersatzteilversorgung, Logistiklosungen (Transport
von Ersatzteilen und Lagermanagement), das technische Datenmanagement und der
Software-Support. Airbus Helicopters und Babcock werden sicherstellen, dass die EC145
der Sécurité Civile und der Gendarmerie fir ihre kritischen Einsdtze zum Wohle der
franzdsischen Bevdlkerung bereit sind. Die EC145 der Sécurité Civile und der Gendarmerie
kommen fiir Such- und Rettungseinsatze, Luftrettung und Brandbekdmpfung zum Einsatz.
Die EC145 der Gendarmerie werden zudem flr Polizeieinsatze genutzt
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RUND UMS PRODUKT

EULEN
SCHLAFEN NICHT

aufnehmen. Die ersten beiden H135 brachen

im Dezember 2023 zum Marinestitzpunkt Rota
auf. Davor waren die Nival-Hubschrauber einige
Wochen in Albacete stationiert, wo Piloten der
zwolften Staffel und Wartungstechniker (Mechanik
und Avionik) Testfllige durchfihrten, um die
Indienststellung optimal vorzubereiten. Die H135 ist
mit modernsten Technologien ausgestattet, u. a.

Die H135 ,Nival™* fUr die spanischen Seestreitkrafte hat ihre Grundqualifizierung
fur Marineeinsatze erfolgreich absolviert. Rotor hat sich an Bord des maritimen
Aktionsschiffes (BAM — Buque de Accidn Maritima) begeben und sich selbst
vom Erfolg der Tests bei Tag und bei Nacht Uberzeugt.

dem Helionix-Avioniksystem von Airbus Helicopters,
das gemeinsam mit dem Vier-Achsen-Autopilot

ein innovatives Cockpitdesign fiir eine bessere
Lageerfassung bietet. lhre einfache Handhabung,
Zuverlassigkeit, Sicherheit und Vielseitigkeit machen
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Artikel: Alicia Gomez

Die operative Bewertung der H135 Nival der
zwolften Marinestaffel am Marinestitzpunkt
Rota besiegelte im Marz die erste Phase der
Indienststellung. Wahrend der mehrwéchigen
Systemtests wurden u. a. Sensoren installiert
und mehrere Starts und Landungen an Bord

unter Beweis stellen, erklarte Fernando Mostaza,
Testpilot bei Airbus Helicopters Espana. ,Diese
Eigenschaften machen den Hubschrauber zum
besonders nutzlichen und idealen Instrument flr
diese Art von Schiffen, denn er deckt ein breites
Einsatzspektrum ab, fir das viele Flugstunden zu

die H135 zum Trainingshubschrauber der Wahl far
die Streitkrafte zahlreicher Lander wie Australien,
Deutschland, Japan, das Vereinigte Kdnigreich und
natlrlich Spanien.

MASSGESCHNEIDERTE HUBSCHRAUBER
,Die H135 der Marine zeichnen sich durch einige
Modifizierungen speziell fiir den Einsatz auf Schiffen
aus, darunter die Druckbetankung, das manuelle
Einklappen des Hauptrotors, einen verstarkten
Korrosionsschutz und ein Schwimmsystem.

ihr kann die spanische Marine eine neue Fahigkeit

in ihre Gesamtflotte von 36 H135 einfihren. Dank
der fir alle spanischen Teilstreitkrafte einheitlichen
Wartung und Schulung kénnen die Betriebskosten
gesenkt werden, denn der Mehrzweckhubschrauber
deckt zahlreiche militdrische und halbstaatliche
Einsatzanforderungen ab", erklart Fernando Lombo,
Managing Director von Airbus Helicopters Espafia.

1: Flug der H135 ,Nival“
fiir die spanischen
Seestreitkrafte im Rahmen
der operativen Bewertung.

2: Diese sieben
Marinehubschrauber

sind Teil des Ende 2021
unterzeichneten Vertrags
tiber 36 Hubschrauber fiir
die spanischen Streitkréafte
und die nationalen

des spanischen Marineschiffs durchgefiihrt. geringen Kosten bendtigt werden.” Dartber hinaus verfligen sie iber eine mit Diese Flotte eroffnet den spanischen Streitkraften Sicherheitskréfte und
Die Tests gaben Aufschluss dartber, wie sich Nachtsichtgeréten kompatible Kabine, Wetter- und neue Fahigkeiten im Bereich militarischer -korps.
die H135 tagsUber und bei Nacht auf einem NEUER KUNDE FUR AIRBUS Oberflachenradare, ein elektrooptisches System Anwendungen und Interoperabilitdt, da die 3: Die Vielseitigkeit der

maritimen Aktionsschiff verhalt. Die nun laufende
Inbetriebnahmephase soll in der zweiten Halfte des
Jahres abgeschlossen sein. ,Dank ihres geringen
logistischen Aufwands, ihrer Wartungsfreundlichkeit
und des bestens geeigneten Einsatzbereichs
konnte die H135 ihre Fahigkeit, an Bord eines
Hochseepatrouillenschiffs betrieben zu werden,

Die spanische Marine nahm die ersten beiden
H135-Hubschrauber — und damit die ersten
Airbus-Hubschrauber ihrer Flotte —im vierten
Quartal 2023 in Empfang. Insgesamt wird die
spanische Marine im Laufe der kommenden beiden
Jahre sieben Stick in die zwolfte Staffel ihrer
Luftfahrzeugflottille (Flotilla de Aeronaves — FLOAN)

(FLIR), einen Rettungskran, einen baryzentrischen
Haken, einen Zusatztank, ein Fast-Rope-System
und ein Luftevakuierungskit (MEDEVAC)", so die
spanische Marine. ,Die H135 ist ein einfach zu
fliegender und zu wartender leichter zweimotoriger
Hubschrauber (mit den niedrigsten direkten
Wartungs- und Betriebskosten seiner Klasse). Mit

Plattform auch bei den spanischen Luftstreitkraften
und Heeresfliegern im Einsatz ist. Die Armada
mdchte die Nutzung der Nival fir seegestitzte
Anwendungen klinftig ausweiten.

*Nival ist die Bezeichnung der spanischen Marine flr ihre
neuen H135. Ubersetzt bedeutet Nival Schneeeule.

H135 machen sie zum
Trainingshubschrauber der
Wahl fiir die Streitkrafte
zahlreicher Lander.

4: Die Tests gaben
Aufschluss dariiber, wie
sich die H135 auf einem
maritimen Aktionsschiff
verhalt.
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DER SEA TIGER
SCHARFT SEINE
KRALLEN

Nach dem Erstflug vom 30. November letzten Jahres

setzt der Hubschrauber seine Erfolgsgeschichte mit

einer von Marignane aus durchgefthrten Kampagne
zur Erprobung des Einsatzsystems fort.

Artikel: Alexandre Marchand

Der MRFH Sea Tiger (Multi-Role Frigate Helicopter)
wurde eigens fur die Anforderungen der deutschen
Marine entwickelt. Bestellt sind 31 Hubschrauber mit
einem Einsatzsystem, das auf die Bekdmpfung von
1: Ingo Bayer, Senior U-Booten und Seezielen ausgerichtet ist. Ein wichtiger
g":;??ge;des Programms Schritt auf dem Weg zur Indienststellung im Jahr 2025
war die achtwdchige Testkampagne, die von Februar

2: Die deutsche Marine hat bis April 2024 stattfand
31 Sea Tiger bestellt. ’

3: Der NHO0 Sea Tiger UMFASSENDE TIEFENTESTS

ist mit dem Tauchsonar . .

FLASH SONICS von Thales LFUr diese Kampagne haben wir den ersten
ausgestattet, das in den Produktionshubschrauber genutzt, der mit dem

Tiefen des Mittelmeers

erprobt wurde. kompletten Einsatzsystem ausgestattet ist, das

die deutsche Marine verwenden wird”, erklart

4: NH90-Rotoren Ingo Bayer, Senior Manager des Programms Sea

verschwimmen im Flug

liber das blaue Meer. Tiger. Neben der Qualifikation des AIS (Automatic

5: Néchster Halt Nordholz, Idenuﬂoapon System) konzentrierten sich die Arbeiten
wo der NH90 Sea Tiger auf den Einsatz des Tauchsonars FLASH SONICS
zwischen Juni und August von Thales in Verbindung mit dem Absetzen von

seine umfassenden . . N .

operativen Fihigkeiten aktiven und passiven Akustikbojen. Anhand von
demonstrieren wird. Unterwasserzielen konnte die korrekte Funktion der

Erkennungssysteme unter plausiblen Bedingungen
gepruft werden. ,Wir haben eng mit der franzésischen
Marine zusammengearbeitet und konnten ihre
Einrichtungen in Toulon nutzen®, erganzt Ingo Bayer.
,Das ist einer der Griinde, warum wir diese Tests

von Marignane aus durchfihren.” Ein weiterer Grund
war, dass das Mittelmeer Tiefen erreicht, die fUr die
umfassende Erprobung des Sonars erforderlich sind.
Flige mit Torpedos an Bord ermoglichten zudem die
Uberpriifung der ordnungsgeméBen Kommunikation
zwischen dem Flugkdrper und dem Einsatzsystem des
Hubschraubers. ,Mit der Torpedonutzlast konnten auch
verschiedene Tests zur Mandvrierbarkeit und zum Flug
im Grenzbereich mit AuBenlasten durchgefiihrt werden.
Die Besatzung war mit den Ergebnissen sehr zufrieden.
Es mussten keine Torpedos abgeschossen werden, da
die entsprechende Qualifizierung bereits gegeben war.
AuBerdem wurden Flugtests mit dem Lenkflugkorper
MARTE ER von MBDA durchgefuhrt, der bereits auf den
NH90 des katarischen Kunden qualifiziert worden war.

“«

VERTRAUEN UND TEAMWORK

Wie bei dieser Art von Test Ublich, wurde der
Hubschrauber der Verantwortung eines Piloten

von Airbus Helicopters unterstellt, wahrend rechts

im Cockpit ein Pilot der deutschen Marine als
Beobachter saB. In der Kabine kam dasselbe Prinzip
zur Anwendung: Eine erste Workstation war mit einem
Bediener von Airbus Helicopters besetzt, die zweite
mit einem Vertreter des Kunden. Am Boden arbeiteten
deutsche Techniker Seite an Seite mit Technikern

aus Marignane. ,Bestimmte Flige wurden auch in
Anwesenheit von Vertretern der franzdsischen und
italienischen Kunden durchgefiihrt’, so Ingo Bayer.

Der uneingeschrankte Erfolg der Kampagne ist zum
GroBteil dem Vertrauen und der engen Kooperation
zwischen den Teams zu verdanken. Mehrere
Beobachter aus den Landern erwahnten ebenfalls,
dass sie noch nie zuvor eine derart enge Kooperation
zwischen Industrieunternehmen und Kunden

erlebt hatten.” Die hervorragende Verflgbarkeit

des Hubschraubers, die wahrend der rund flinfzig
Flugstunden protokolliert wurde, erlaubte die exakte
Einhaltung des Zeitplans, der im September 2023
festgelegt worden war —noch vor dem Erstflug. ,Wir
sind im Rahmen des vor Uber sechs Monaten schriftlich
festgelegten Szenarios geblieben und haben die
verlangten Leistungen in einem sehr knappen zeitlichen
Rahmen erreicht’, betont Ingo Bayer. ,Der Kunde war
nicht nur beeindruckt, sondern auch hdchst zufrieden!”
Jetzt richtet sich der Blick nach Nordholz, wo eine
Demonstration stattfinden wird (siehe Infobox), der
letzte wichtige Qualifikationsschritt vor der Auslieferung
der ersten Hubschrauber im Jahr 2025.

EINE SEA-TIGER-DEMO VON A BIS Z

Von Juni bis Mitte August wird ein Sea Tiger vom Standort Nordholz aus eine
umfassende Demonstration seiner operativen Fahigkeiten absolvieren. Der auch
diesmal von Airbus Helicopters betriebene Hubschrauber wird ein Flugprofil fur
den Einsatz von Anfang bis Ende abarbeiten, einschlieBlich Sonaraktivitat und
simulierter Abschusse von Torpedos und Flugkdrpern. Ein solcher Test wurde
bisher noch nie mit einem Hubschrauber durchgefiihrt. Ziel ist der Nachweis
einer Integration der verschiedenen Bordausriistungen im Rahmen eines
umfassenden Einsatzszenarios. Sowohl die Kundenteams als auch die Teams der
Industrieunternehmen freuen sich darauf, im Zeichen der bereits in Marignane
etablierten engen Zusammenarbeit die ndchste groBe Testkampagne zu fliegen.
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BILDUNGSPARTNERSCH

Das Lycée Pierre Mendes France in Vitrolles erhalt eine Ecureuil
und eine Dauphin von Airbus Helicopters. Ein Gewinn fur alle Beteiligten!

1: An der gespendeten
Ecureuil kénnen
Jugendliche ihre
technischen Fahigkeiten
perfektionieren.

2: Pascal Petitgenet,
Griinder und Chief
Executive von Heli
Technique

3: Karim Bouchamma,
Leiter der beruflichen und
technischen Ausbildung
am Lycée Pierre Mendeés
France

4: Gilles Blondel, Proviseur
(Schulleiter) des Lycée
Pierre Mendés France mit
Amandine Fossard, Leiterin
der Personalabteilung,
Airbus Helicopters
Frankreich.

5: Nach ihrer Ausleihe

an das Lycee werden die
beiden Hubschrauber an
ein Museum libergeben.

Artikel: Alexandre Marchand

Das einige Kilometer vom Flughafen Marignane

entfernte Lycée Pierre Mendes France ist ein Blickfang:

Schon von der benachbarten Autobahn aus kann man
eine Mirage Ill und eine Fouga Magister im Hof des
Schulzentrums erkennen. In den Werkstatten arbeiten
Jugendliche an einer Cessna 310, einer Corvette und
einer Epsilon. Auch eine Bo 105 und Baugruppen einer
EC120 stehen zur Verfligung. ,Die Ecureuil und die
Dauphin, die wir von Airbus Helicopters und seinen
Partnern als Leihgabe erhalten, werden fur uns von
groBem Nutzen sein”, betont Karim Bouchamma,
Leiter der beruflichen und technischen Ausbildung.
,Zum einen, weil sie moderner sind als die Bo 105.
Und zum anderen handelt es sich um komplette
Hubschrauber. Das ist fur die Schilerinnen und
Schler, die zwei Jahre lang daran arbeiten werden,
sehr hilfreich.” Als erstes wurde die Dauphin C3

von dem Unternehmen IAS bereitgestellt. Der 1981

gebaute Hubschrauber mit der Seriennummer 5073 ist
in der ElfenbeinkUste registriert.

UNTERSTUTZUNG BEI DER AUSBILDUNG
JUNGER MENSCHEN

,Dieser Hubschrauber unserer Flotte sollte eigentlich
verschrottet werden. Doch als Airbus Helicopters
anfragte, ob wir ihn nicht spenden méchten, haben
wir das sehr gern getan’, erklart Hugues Moreau, CEO
von IAS. Sein Unternehmen betreibt 18 Hubschrauber
in Westafrika und fungiert zudem als Service Center
fur Airbus Helicopters in dieser Region. Erworben
hatte IAS die Dauphin 2007 von Heli-Union. Der
Hubschrauber wurde dann sieben Jahre lang fur
Offshore-Aktivitaten und spater fur den Transport von
Passagieren und Edelerzen eingesetzt. Bei seinem
letzten Start am 15. September 2022 hatte er mehr
als 12.000 Flugstunden gesammelt. Die Ecureuil

AS350 BA blickt auf eine weniger glamourdse, jedoch
ebenso langjéhrige Karriere zurtick. ,Bei uns verstaubte
der Hubschrauber in der Ecke eines Hangars. Dem
Lycée Mendés France wird er von gréBerem Nutzen
sein’, so Pascal Petitgenet, Grinder und CEO von

Heli Technique, eines Wartungsunternehmens flr
Hubschrauber, das seit 20 Jahren Teil des Airbus-
Netzwerks ist. ,Ich hatte bereits das Vergnuigen,
Alouette-lI-Hubschrauber an Ausbildungseinrichtungen
zu Ubergeben. Ich werfe Dinge nicht gern weg, ich
verschenke sie lieber. Und die Ausbildung junger
Menschen zu unterstitzen, liegt mir sehr am

Herzen.” Heli Technique beschaftigt neben dreizehn
Festangestellten auch immer zwei Auszubildende.
,Die Ankunft der beiden Hubschrauber war fir uns alle
ein besonderes Ereignis’, betont Karim Bouchamma.
,Die Dauphin wird zundchst den Jugendlichen, die
sich auf Lackierung spezialisieren, zur Verfligung
stehen. AnschlieBend wird sie fur den Unterricht

in Stérungssuche genutzt. Die Ecureuil ermdglicht
Ausbildungsmodule zu mechanischen Baugruppen,
Antrieb, Struktur und elektrischen Systemen.” Nach
zwei Jahren im Lycée werden die Dauphin und die
Ecureuil duBerlich generaltberholt und an ein Museum
Ubergeben, wo sie &ffentlich ausgestellt werden. Ein
wohlverdienter Ruhestand fir die beiden Veteranen!

DIE ZENTRALE BEDEUTUNG DER AUSBILDUNG

Das Lycée Pierre Mendés France bietet ein breites Spektrum an Ausbildungen -
von der Berufsausbildung Uber das Fachabitur und Spezialisierungen (einjahrige
Zusatzausbildungen in den Bereichen Flugzeug, Hubschrauber oder Avionik)

bis hin zu Fachdiplomen im Bereich Luft- und Raumfahrt. ,Herzstiick unserer
Einrichtung ist die Ausbildung im Bereich Wartungstechnik fiir Flugzeuge bzw.
Hubschrauber”, so Bouchamma. In unserem Luft- und Raumfahrtzentrum bilden
rund ein Dutzend Lehrkrafte 270 Jugendliche aus.” Alle Branchenvertreter sind sich
einig: Um dem Fachkréftemangel in den technischen Berufen entgegenzuwirken,
mussen die Unternehmen heute ihre Tore fir Auszubildende und Praktikanten
weit 6ffnen. Das mag bisweilen teuer sein, aber es flihrt kein Weg daran vorbei. In
diesem Sinne haben Airbus Helicopters und das Ausbildungszentrum UIMM Sud
am 13. Mai 2024 ein beispielloses Partnerschaftsabkommen unterzeichnet und
eine neue Ausbildungszone flr Luft- und Raumfahrmechaniker eroffnet.
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DER ALLROUND -
RETTUNGSHUBSCHRAUBER =

Manchmal hangt ein Leben am seidenen Faden. Wenn Minuten Uber Leben
und Tod entscheiden, mudssen Rettungskrafte so schnell wie méglich vor Ort
sein. Fur Rettungshubschrauber bedeutet das, dass sie so nah wie moglich
zum Unfallort fliegen kdnnen mussen.

1: 21 H135-Hubschrauber
sind fiir die franzosische
Luftrettung im Einsatz.

2: Eine H135 fliegt fiir

den franzésischen
Rettungsdienst SAMU.
Schnelligkeit ist bei diesen
Einsatzen entscheidend

— Minuten kénnen

liber Leben und Tod
entscheiden.

Artikel: Emmanuel Huberde

Thierry Mazenc ist Flugassistent bei Babcock. Das
Unternehmen betreibt Hubschrauber der H135-Familie
flr Rettungseinsatze des Krankenhauses von Toulon.
Er erinnert sich an einen Patienten, der von einer
Schiffsschraube lebensbedrohlich verletzt wurde: ,Wir
sind auf dem Damm gelandet. Wir mussten so nah

wie moglich ran, damit der Arzt direkt auf dem Schiff
mit der Behandlung beginnen konnte, um das Leben
des Patienten zu retten. Es zahlte jede Minute. In
solchen Situationen sind die GroRe der H135 und der
geringe Abwind ihres Rotors von groBem Vorteil. Dies
bestatigt auch Nicolas Dupe, Pilot bei SAF in Toulouse:
JFranzdsische Rettungsdienste arbeiten nach dem
Prinzip, den Arzt so nah wie moglich zum Patienten zu
bringen.” Der Pilot Emmanuel Soubrouillard, der ebenfalls
von Toulon aus fliegt, pflichtet ihm bei: ,Die Agilitat

und die GroBe des Hubschraubers sind ein wichtiger
Trumpf, wenn es darum geht, so nah wie méglich an den
Einsatzort heranzufliegen: Wir kénnen Uberall landen,
sogar mitten in der Stadt.” Im Département Var, wo viele
Einsatze in steilen und bewaldeten Gebieten stattfinden,
ist dieser Vorteil unverzichtbar. Nicolas Dupe ist auch
der Ansicht, dass die H135 perfekt flr das Einsatzgebiet
rund um das Krankenhaus Toulouse geeignet ist, das
neben dem Département Gers auch die Pyrenden und
die Montagne Noire umfasst.

LEBENSRETTENDE EINSATZE

In Frankreich sind 63 Hubschrauber fir medizinische
Rettungsfluge im Einsatz, davon 21 Stiick aus der
H135-Familie. Diese ,fliegenden Krankenwagen” fuhren
zwei Arten von Einsatzen durch: ,Bei sogenannten

3: Die Hubschrauber
des franzdsischen
Rettungsdienstes

SAMU bieten Platz fiir
einen Piloten, einen
Flugassistenten, ein Arzt,
eine Pflegekraft und den
Patienten.

Sekundarfligen werden Patienten zwischen zwei
Krankenhdusern transferiert. Dabei handele es sich
meistens um Babys", erklart Cyril Bonci, Pilot bei

Mont Blanc Helicoptéres. ,Bei seiner Arbeit kommen

oft Inkubatoren zum Einsatz, die es ermdglichen,
Frihgeborene zur Behandlung in die Neonatologie zu
transportieren. Bei den sogenannten Primareinsatzen
hingegen geht es darum, so nah wie mdglich an den
Patienten heranzukommen, um ihn schnellstmoglich ins
Krankenhaus zu bringen.” In der Kabine der H135 finden
neben dem Piloten auch ein Flugassistent, ein Arzt, eine
Pflegekraft und der Patient Platz. Laut Nicolas Dupe
erlaubt diese Konfiguration die Zusammenarbeit des
medizinischen Teams und die Mitnahme des ndtigen
Materials. Ein weiterer Vorteil fir die Besatzung besteht
darin, dass die Krankenbahre entweder durch die Hinter-
oder die Seitentlren des Hubschraubers verladen
werden kann. Auch die leichte Handhabung und die
Zuverlassigkeit der H135 finden groBen Anklang. ,Ich
habe bereits 3.000 Flugstunden mit der H135-Familie
hinter mir, und ich hatte noch nie Probleme. Das ist ein
absolut solider Hubschrauber”, so Cyril Bonci. Emmanuel
Soubrouillard hebt zudem die Zuverldssigkeit des
Autopiloten hervor, der es erlaubt, Einsétze stressfrei zu
fliegen und unvorhersehbare Situationen zu meistern:
,Der Autopilot ist zuverlassig und funktioniert immer.”

fliegt Cyril Bonci sogar Nachteinsatze. ,Hier leistet
der Autopilot zuverldssige Dienste und sorgt fur
Sicherheit’, erklart er. Nicolas Dupe schatzt auch die
einfache Handhabung der H135. Der Startassistent

z. B. erleichtert die Arbeit des Teams insbesondere,
wenn es nachts zu einem Notfall aufbrechen muss.
Die Hubschrauber der H135-Familie wurden seit

ihrer Indienststellung permanent weiterentwickelt.
Das Avioniksystem Helionix und der Vier-Achsen-
Autopilot haben flr mehr Sicherheit und ein breiteres
Einsatzspektrum gesorgt. Und die Zulassung der
Verwendung von Nachtsichtgeraten wird bald mehr
Nachteinsatze ermoglichen. Die H135-Familie ist heute
mehr denn je der Allround-Rettungshubschrauber der
Wahl fir die franzdsischen Rettungskrafte.

4: Die H135 kann unter
widrigen Bedingungen
landen: auf engem Raum,
bei starkem Wind und im
Sommer bei groBer Hitze.

EINFACHE HANDHABUNG

Piloten mUssen teilweise unter widrigen Bedingungen
landen: auf engem Raum, mit starkem Wind und im
Sommer bei groBer Hitze. ,Die Wendigkeit der H135
ist ein Plus’, betont Emmanuel Soubrouillard. In Nancy
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NEUE HORIZONTE

FUr einen Zulassungstestflug fur Transport Canada war die H175 kUrzlich
im kanadischen Igaluit (Nunavut). Eine Flugtestcrew von Airbus Helicopters
kalkulierte, dass es schneller ware, mehrere Einzelstrecken Uber den Atlantik zurtick

nach Frankreich zu fliegen, als wie auf dem Hinweg den Hubschrauber von Baltimore

aus zu verschiffen. Das Ergebnis? Ein Abenteuer fur alle Beteiligten.

1: Blick aus dem Cockpit
auf die atemberaubende
Kulisse, die sich der Crew
auf dem Uberfiihrungsflug
darbot.

2: Die Crew des H175-
Vereisungsschutz-
Uberfiihrungsflugs (und
zwei Ehrenmitglieder)
posieren fiir ein Foto im
islandischen Hofn.

3: Gronland

4: Vulkanausbruch
in Island

5: Die Farder Insel Vagar

Artikel: Isis Franceschetti

Der Testpilot Marc Prunel, die Flugversuchsingenieure
Dominique Uhring und Michel Oswald und der
Mechaniker Florian Peley brauchen eine Weile, um
die Route dieses ungewdhnlichen Uberfiihrungsflugs
zu beschreiben: ,Wir sind von Igaluit nach
Pangnirtung gestartet, haben dort getankt und sind
nach Kangerlussuaq an der WestkUste Gronlands
weitergeflogen. Von dort aus ging es nach Kulusuk,
dem einzigen kleinen Flugplatz im Osten des Landes,
und dann auf einem zweiten Flug weiter nach
Reykjavik, um dort zu Ubernachten. Am nachsten
Tag verlieBen wir Reykjavik und machten wir eine
Zwischenlandung an der OstkUste von Island um zu

tanken, bevor wir auf den Farder Inseln Ubernachteten.

Am darauffolgenden Tag tankten wir in Aberdeen auf
und landeten dann am Airbus-Helicopters-Standort in
Oxford. Nach einer Nacht in Oxford und zwei weiteren
Fltgen waren wir schlieBlich wieder zurtick in der
Provence”, erzahlt Prunel. Uhring fugt hinzu: ,Das

war ein menschliches Abenteuer. So etwas macht
man nicht alle Tage mit einer so kleinen Besatzung.”
Ein Abenteuer, ja — aber nicht abenteuerlich. Im
Gegenteil: Der reibungslose Ablauf der Reise der
H175 demonstriert ihre auBergewdhnliche Reichweite,
Robustheit und insbesondere die Reife, Zuverlassigkeit
und Effizienz ihres Vereisungsvollschutzsystems.

Der ultimative Demonstrationsflug. Peley erklart: ,Wir
haben gezeigt, dass ein Hubschrauber der Super-

Medium-Klasse, der nicht besonders groB ist und tber
keinen Zusatztank verfligt, tatsachlich in der Lage ist,
IFR-Strecken von rund 420 Seemeilen zurlickzulegen.
Das ist eine fantastische Praxisdemonstration der
Leistungsfahigkeit, Robustheit und Reife der H175, um
den Flugbetriebsbereich entsprechend zu erweitern.”

EINE UNVERGESSLICHE ERFAHRUNG

Die Flugroute fiihrte weite Stecken Uber arktische
Gletscher und den Atlantik. Eine gute Vorbereitung
war also entscheidend. Aus diesem Grund war der
Hubschrauber u. a. mit polaren und maritimen Notfall-
Kits ausgestattet. Die Vorbereitung hat sich jedoch
ausgezahlt, und der Hubschrauber hat fantastisch
funktioniert. ,Es gab keine Stresssituationen, aber

es war harte Arbeit. Sobald man landet, denkt man
schon Uber den nachsten Flug nach und abends
bereitet man sich auf den nachsten Tag vor”, so
Peley. ,Neben den Fligen selbst muss man sich

auch auf die Wetterbedingungen vorbereiten. Es gab
keine unvorhergesehenen technischen Probleme,
keine Ausfalle, keine unerwarteten Witterungen.” Die
Highlights? Absolut spektakulare Ausblicke. ,Manche
Dinge sind unvergesslich. Das Packeis, Eisberge,
Gletscher und zugefrorene Fjorde ... Grénland

ist schlieBlich der groBte Gletscher der Welt ...
Atemberaubend war auch Island — das Land zwischen
Eis und Lava. Nach mehreren Stunden Uber dem
Wasser tauchten pl6tzlich die ersten schneebedeckten
Gipfel vor uns auf. Das war wunderschon. Wir haben

auch einen rauchenden Vulkan gesehen”, erzahit Prunel.

GEMEINSAM SIND WIR STARKER

Ein solches Abenteuer wére ohne das absolute
Vertrauen ineinander nicht moglich. Uhring erklart:
,Das ist Teamarbeit. Jeder passt auf den anderen
auf, damit keiner schlapp macht auf dieser Reise, von
der wir alle wussten, dass sie lang werden wurde
und Unerwartetes bereithalten konnte.” Als die Crew
schlieBlich in Marignane landete, wurde sie von einer
Gruppe von Menschen, die ihre unglaubliche Reise
verfolgt hatten, mit einem Wassergru empfangen.

,Mir wurde bewusst, dass sie jeden Tag unserer Reise
verfolgt hatten’, so Prunel. ,Sie hatten unsere taglichen
Etappen, jeden Schritt unserer Reise mitbekommen. Es
war ergreifend zu sehen, wie wir nach diesem wahren
Abenteuer in Empfang genommen wurden. Wenn

ich einen besonderen Moment aus meiner Laufbahn

bei Airbus auswahlen musste, wirde ich diesen
Uberfiihrungsflug definitiv als ein besonderes Geschenk
in Erinnerung behalten”, so Michel Oswald abschlieBend.
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Artikel: Ben Peggie

Die Hubschrauber von Ecocopter sind in
unterschiedlichsten Missionen im Einsatz —

von der Brandbekampfung Uber Projekte fir

den Energiesektor bis hin zu medizinischen
Rettungsfligen, Landwirtschaftsprojekten und
vieles mehr. Diese Einsatzgebiete spiegeln

sich auch in dem Ansatz des Unternehmens im
Bereich Umweltschutz wider — ein Thema, das
dem CEO Marcelo Rajchman ganz besonders am
Herzen liegt: ,Seit 2021 messen wir jedes Jahr
die CO2-Emissionen unserer Hubschrauber. Mit
unserer Nachhaltigkeitspolitik kbnnen wir dann
Uber verschiedene Umweltprojekte 100 % des
CO2-FuBabdrucks unserer Flotte kompensieren.
Chile besitzt eine einzigartige Geografie: Es ist
ein langgezogenes, schmales Stlick Land an der

“«

IN DEN BERGEN CHILES -
MIT HILFE DER H125

Der Betreiber Ecocopter stellt mehrere H125-Hubschrauber fur
diverse gute Zwecke und Nachhaltigkeitsmissionen zur Verfligung,
darunter ein wegweisendes Projekt zur Schaffung neuer Gletscher

in den Anden, um die Wasserverflugbarkeit zu erhéhen.

WestkUste Sudamerikas, das vorwiegend aus
Gebirge besteht — ein Faktor, der die von Ecocopter
unterstltzten Projekte maBgeblich beeinflusst. ,Ein
GroBteil unserer Aktivitaten ist die Arbeit in den
Anden, im Hochgebirge. Daraus ist auch das Projekt
,Guardians of the Mountain’ entstanden, um das
Gebirge zu schitzen”, erklart Marcelo Rajchman, CEO
von Ecocopter.

MIT VERTIKALEN GLETSCHERN HOHEN
ANFORDERUNGEN GERECHT WERDEN
Eine der Initiativen, die das Unternehmen in
diesem Jahr unterstitzt, ist das Nilus-Projekt,

eine naturbasierte Losung zur Wasserspeicherung
und Ressourcenschonung, die Okosysteme in
Gebirgsauslaufergebieten nachhaltig unterhalt und

wiederherstellt. Konkret werden in der Kordillere
kinstliche Gletscher geschaffen. Gletscher spielen
im Okosystem Chiles eine zentrale Rolle. Laut eines
aktuellen Berichts besitzt das Land tber 26.000
Gletscher, die 2,8 % der Landesflache bedecken.
Das ist eine groBe Menge Eis und damit eine groBe
Menge Wasser. Die Gletscher spielen deshalb

eine immense Rolle fir die Wasserversorgung

des Landes. Aufgrund der Gefahr, dass sich der
Klimawandel in Zukunft auch auf den Zugang zu
Wasser auswirken kdnnte, missen wir unbedingt
sicherstellen, dass Bevoélkerungen weiterhin
Zugang zu sauberem Wasser haben — nicht nur

fur die Nachhaltigkeit und Biodiversitat, sondern
auch fur die weltweite Sicherheit. Das Motto des
Weltwassertags 2024 lautet ,Water for Peace”
(Wasser fur Frieden). Ziel ist es, diese essenzielle
Ressource zu schatzen und zu bewahren. Inspiration
flr das Nilus-Projekt ist eine dhnliche Initiative

im Himalaya, wo der Ingenieur Sonam Wangchuk
Eis-Stupas geschaffen hat, eine Art kiinstlichen
Gletscher, der Wasser speichern kann. Durch ihre
Pyramidenform schmilzt das Eis im Winter langsamer,
da weniger Oberflache der Sonne ausgesetzt ist.
So kann das Wasser im Winter gespeichert und im
Sommer genutzt werden, was den Schmelzzyklus
verlangert. Da wir uns bei der Entwicklung
zukunftsweisender Nachhaltigkeitsldsungen im
Wettlauf mit der Zeit befinden, war die Unterstlitzung
durch einen Hubschrauber ein groBer Vorteil. ,Die
H125 konnte die Materialien beférdern, wodurch
acht der kinstlichen Gletscher schon diesen
Winter erschaffen werden konnten. Rein fir den
Transport hat uns der Hubschrauber rund zwei
Monate Arbeit eingespart’, erklarte Rajchman,

CEO von Ecocopter. Das konnte die H125, von der
Ecocopter 14 Stlck besitzt, insbesondere wegen
ihrer exzellenten Leistung in groBer Hohe schaffen.
Aufgrund ihrer operativen Vielseitigkeit ist sie selbst
fur die anspruchsvollsten Einsatze in der Anden-
Kordillere perfekt geeignet. Das beweisen die 73
Hubschrauber der H125-Familie, die derzeit in der
Sudkegelregion Amerikas im Einsatz sind.

1: Beispiel fiir einen kiinstlichen
Gletscher des Nilus-Projekts

2: Die H125 von Ecocopter
transportierte wichtige Materialien
firrdie Erschaffung der Eispyramiden.

3: Blick aus dem H125-Cockpit auf die
chilenischen Anden

4: Die H125 - perfekt auf den Einsatz
in den Bergen ausgelegt
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‘Wenn Mensc f dem Spiel stehen, kén i

entscheidend ist alles ' on Airbus auf einen
sicheren, effizienten U chnellen rieb alg;/legt. Die hochmoderne
Avionik entlastet die Piloten, in dem sicheren _Kr_beitsbereich am Boden
kénnen Patienten schnell und einfach éin— und ausgeladen werden, um so
bald wie moglich die nétige medizinische Versorgung zu erhalten. All diese
Eigenschaften machen die H145 zu einem-der-gefragtesten Hubschrauber

fur Rettungsdienste auf der ganzen Welt — einem Hubschrauber, der jeden
Tag Leben rettet und dafir sorgt, dass die Welt ein wundervoller Ort bleibt.

AIRBUS



