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Suscribase ahora

Bruno Even, presidente de Airbus Helicopters

“De la respuesta de emergencia
a la ultima linea de defensa.”

Los helicopteros son imprescindibles

en un mundo marcado por tensiones
geopoliticas y por un aumento de las
catastrofes naturales. Por su versatilidad,
agilidad y capacidad para salvar vidas,

los helicopteros desempefan misiones
esenciales, desde la respuesta inmediata

a crisis climaticas hasta las operaciones

de defensa. Tenemos la conviccion de que
nuestros helicopteros y sistemas aéreos

no tripulados actuaran cada vez mas como
multiplicadores de fuerza para los gobiernos
de todo el mundo que hagan frente a estos
desafios. La utilidad de los helicépteros
gueda patente en misiones como las del
Super Puma —que rescato personas, entrego
ayuda humanitaria y contribuyo a restablecer
infraestructuras en Mayotte tras el paso

del ciclon Chido- o las del NH90, desplegado
por las Fuerzas Armadas espafnolas tras
unas inundaciones devastadoras. A medida
gue evolucionan las amenazas, también
deben hacerlo nuestras soluciones.

Un ejemplo de ello es la colaboracion entre
aeronaves tripuladas y no tripuladas, ambito
en el que somos pioneros, y que ofrece ventajas
innovadoras a operadores civiles, paraestatales
y militares. La versatilidad de nuestros productos
alcanza multiples ambitos. El Texas Parks

and Wildlife Department, por ejemplo, emplea
su H125 en labores de extincion de incendios
y otras misiones diversas, y el H145 de cinco
palas ya opera en el sector energético en alta
mar desde Costa de Marfil. También podemos
sentirnos orgullosos de que un gran lessor
como Milestone Aviation reconozca el valor

de nuestros productos multimision. Cuando
nos transmiten su vision, los escuchamos.

En el futuro, y pese a todos los retos,
nuestrosoperadores seguiran utilizando

a diario sus helicopteros para mejorar la vida
de las personas en todo el mundo. Tenemos

el firme compromiso de seguir dando soporte
a estas plataformas criticas y de desarrollar
soluciones innovadoras que potencien su
labor fundamental.
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Cuando se desata una crisis que exige una respuesta inmediata y capacidad
de adaptacion, hay un recurso que siempre esta a la altura: el helicéptero.
Este informe analiza el papel clave de los helicdpteros de Airbus cuando hacen
frente a complejas operaciones militares y catastrofes naturales. Por su capacidad
excepcional para desplegarse con rapidez y operar en los terrenos mas dificiles,
son una herramienta clave cuando hay vidas en juego.

Los siguientes articulos muestran como los helicépteros
ofrecen un apoyo crucial al personal de emergencia
—ya sea en intervenciones estratégicas o en misiones de
ayuda humanitaria vital- y como, en esos momentos criticos,
son capaces de ir mas alla del deber.

Articulos: Belén Morant y Ben Peggie
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"Nada Iguala

Un helicoptero
para intervenir
v salvar vidas”

Olivier Michalon, Head of Global Business

de Airbus Helicopters, analiza como se estan
adaptando las soluciones de vuelo vertical a un
mundo cada vez mas volatil y con emergencias
humanitarias mas acuciantes.

¢COMO ESTAN RESPONDIENDO

LOS HELICOPTEROS Y LOS SISTEMAS
AEREOS NO TRIPULADOS (UAS)

A LOS DESAFIOS Y LAS CRISIS QUE
ATRAVIESA EL MUNDO ACTUALMENTE?
Olivier Michalon: Actualmente, observamos

dos grandes tendencias a escala mundial:

la situacion geopolitica es cada vez mas inestable
y aparecen conflictos en distintas regiones

del planeta. Esta situacién esta provocando

un fuerte incremento de la demanda de
helicdpteros para misiones de defensa y seguridad,
desde la formacion basica a las operaciones

de combate, cubriendo todo el espectro. Hoy,
gracias a que contamos con el catadlogo mas amplio
del sector de la defensa, podemos dar respuesta
casi a la totalidad del mercado. Lamentablemente,
cada vez se producen mas catastrofes naturales:
incendios, corrimientos de tierra, inundaciones,
etc. en todo el mundo y durante todo el afo.
Nada iguala la capacidad de un helicéptero

para intervenir y salvar vidas. Solo un helicoptero
puede izar a personas para librarlas del peligro

0 hacer llegar agua y suministros a poblaciones
gue han quedado aisladas y que podrian perecer
sin ellos. Cada vez se producen mas incendios
forestales, y los helicdpteros son esenciales en las
misiones de lanzamiento de agua. Son capaces
de intervenir con rapidez, lanzar el agua, recargar
y volver a lanzar. Esta velocidad es su gran
aportacion cuando cada segundo cuenta.
Ademas, es extremadamente flexible y se puede
reconfigurar en minutos para realizar distintas
operaciones. Si ademas consideramos la amplia
gama de capacidades que ofrecen los UAS,
como el VSR700, Flexrotor o Aliaca, es evidente
que las soluciones de vuelo vertical son esenciales
hoy y lo seran aun mas en el futuro.

LA DEFENSA Y LA SEGURIDAD ESTAN
AHORA MISMO EN EL CENTRO

DEL DEBATE, ;,QUE SUPONE ESTO

PARA AIRBUS HELICOPTERS?

0.M.: Considero que en Airbus Helicopters
estamos bastante bien preparados para este
entorno mundial, porque hace tres afos iniciamos
una transformacion para reforzar nuestra
orientacion al mercado parapublico y militar.

En los ultimos anos, nos hemos centrado mas en
la defensa y la seguridad, sin descuidar el ambito
civil, donde seguimos siendo lideres y queremos
mantener esta posicion de liderazgo. Tomamos

esa decision porque el 80% del potencial de
crecimiento en los préximos afos se encuentra
en los sectores de la defensa y la seguridad.
Cuando emprendimos este cambio, nuestros
analisis apuntaban a un periodo de cinco

anos. Pero entre tanto, la situacion geopolitica
se ha agravado, asi que podriamos estar ante
un horizonte de diez o incluso quince anos.

Es imposible saberlo.

(;C(')MO ESTAN RESPONDIENDO

LOS GOBIERNOS A ESTOS DOS

GRANDES DESAFi0S?

0.M.: Otra tendencia importante es la reafirmacion
de la soberania estratégica y de la autonomia

por parte de los gobiernos europeos para garantizar
un entorno mas seguro para la ciudadania.

Esta situacion exige una rapida evolucion de todo
el ecosistema europeo de defensa y seguridad,

y para cumplir con esas exigencias habra que
actuar en distintos frentes. Como empresa
eminentemente europea, somos una parte

vital de este ecosistema y tenemos la ambicion

de mostrar un papel de liderazgo. Airbus Helicopters

ya es un actor decisivo para garantizar la resiliencia
e independencia de las cadenas de suministro.
Como lideres del mercado de soluciones de

vuelo vertical, seguimos forjando nuevas alianzas

y fortaleciendo las ya existentes. Esta actividad es
esencial para renovar la infraestructura de seguridad
en todo el continente y fuera de sus fronteras.

Un aspecto que impulsa esta actualizacién de los
sistemas es la innovacion, ya que las naciones
europeas y del resto del mundo buscan tecnologias
que les proporcionen una ventaja operativa

en defensa. Un claro ejemplo es el creciente
interés en la colaboracion de aeronaves tripuladas
y no tripuladas, por su capacidad de multiplicar la
eficacia de los UAS y de las plataformas tripuladas
con las que se coordinan. El impacto de esta
tendencia es enorme para las operaciones militares,
pero también para la ayuda en caso de catastrofe.
Nuestra politica de desarrollo continuo impulsa

una estrategia de investigacion y tecnologia que
genera una innovacion constante y aporta cada vez
mas valor a los operadores. Ademas, nos posiciona
como empleador de profesionales altamente
cualificados en Europa.

1: Olivier Michalon,
Head of Global Business
de Airbus Helicopters.

2: Los Super Puma son
indispensables en la lucha
contra los cada vez mas
frecuentes incendios
forestales.
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3: El VSR700 es capaz de
desempenar las misiones
mas diversas, tanto como
UAS independiente como
en colaboracién con otras
aeronaves.

4: El Flexrotor es

versatil y fiable, lo que

le permite llevar a cabo
misiones militares,
ademas de ofrecer
soporte a operaciones
paraestatales como

la extincién de incendios.

... ANTE ESTOS DESAFIOS MUNDIALES,

z,C(')MO APOYA A LOS OPERADORES

EL CATALOGO DE PRODUCTOS Y
SOLUCIONES DE AIRBUS HELICOPTERS?
0O.M.: Las crecientes amenazas de la guerra hibrida
y el aumento acelerado de las catastrofes naturales
exigen que los recursos utilizados por los operadores
de defensa y seguridad sean mas versatiles

que nunca. Se prevé un aumento de los conflictos
hibridos, que difuminan la frontera entre amenazas
militares y civiles, y obligan a los Estados a disponer
de plataformas capaces de desplegarse con
rapidez en misiones muy diversas. Paralelamente,

el aumento global de desastres naturales —desde
incendios forestales hasta inundaciones— hace
necesaria una intervencion humanitaria eficaz

e inmediata. El catalogo de Airbus Helicopters

se ha disenado precisamente para responder

a estas necesidades criticas, y ofrece soluciones
intrinsecamente adaptables en nuestras plataformas
tripuladas y no tripuladas. Tomemos como ejemplo
la familia Super Puma, que encarna perfectamente
esta capacidad multimision. El H215 es una aeronave
potente y con gran capacidad de carga, fundamental
en misiones criticas de extincion de incendios, como
demuestra la adquisicion de 8 de éstas unidades

58&6: El H225M

hungaro esta equipado
con el sistema

de armamento HForce
de Airbus, que le permite
efectuar operaciones
tacticas complejas.

7: La Guardia Costera
de Japén emplea

sus helicépteros

H225 en operaciones
de busqueda y rescate.

por Grecia; mientras que el H225 que acaba

de adquirir la Policia Federal alemana, destaca
en operaciones de orden publico y de seguridad.
Su version militar, el H225M, integra sistemas
avanzados como HForce disenados para
operaciones tacticas sofisticadas, y demuestra su
capacidad para pasar de las misiones de seguridad
civil a las de defensa sin interrupcion. Por su parte,
el NH90, plataforma clave en todas las ramas

de las Fuerzas Armadas espafolas para misiones
militares y de busqueda y rescate, también realiza
misiones de extincion de incendios para el Ejército
aleman, lo que subraya su versatilidad para
operar tanto en contextos de defensa como

en respuesta a catastrofes. El H145representa

la versatilidad en estado puro Puede realizar
desde misiones de ataque ligero y transporte
tactico hasta operaciones criticas de HEMS,
misiones policiales o SAR. Como complemento,
nuestros UAS — como el VSR700, el Flexrotor

y el Aliaca de Airbus Defence and Space—- aportan
un multiplicador de fuerza decisivo con tareas
como la vigilancia persistente, el reconocimiento

y la inteligencia, tanto en contextos militares

como en la evaluacion de zonas afectadas por
catastrofes. Esta versatilidad operativa intrinseca,
presente en todos nuestros sistemas tripulados

y no tripulados, garantiza que nuestros clientes
cuenten con la flexibilidad y preparacion necesarias
para hacer frente a cualquier desafio, ya sea en el
campo de batalla 0 ante una emergencia natural.
En definitiva, disponer de soluciones tan versatiles,
capaces de asumir individualmente multiples tipos
de mision, es un activo de enorme valor.

Los organismos publicos no necesitan adquirir
treinta helicopteros si con la mitad pueden
desarrollar sus misiones. Si ademas consideramos
el impacto que pueden generar una conectividad
y una interoperabilidad reforzadas, resulta
evidente que estas soluciones desempenaran

un papel esencial en la seguridad de la ciudadania
en Europa y en el resto del mundo.
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[rabajo en equipo:
innovaciony
colaboracionen

a estrategla de Airbus
en CUC-T

La perfecta coordinacion de helicdpteros y sistemas
aéreos no tripulados (uncrewed aerial systems, UAS)
multiplica sus capacidades y ofrece grandes ventajas
a los operadores que responden a crisis ambientales
o militares en constante evolucion. Victor Gerin-Roze,

Head of UAS Business en Airbus Helicopters, nos habla
de la vision que tiene la compania sobre la colaboracion
entre aeronaves tripuladas y no tripuladas (crewed-
uncrewed teaming, CUC-T).

1: Victor Gerin-Roze,
Head of UAS Business.

2: La combinacion

de UAS y helicopteros
es un multiplicador
de fuerza.

,:,CUI-'\L ES LA ESTRATEGIA DE AIRBUS
HELICOPTERS EN TORNO AL CUC-T?
Victor Gerin-Roze: EI CUC-T se desarrollara como
una capacidad clave para aumentar la eficacia

de nuestros helicopteros. Nuestro plan consiste
en crecer progresivamente, con hitos a corto,
medio y largo plazo. Comenzaremos por integrar
la operacion de un dron con un helicoptero,

para luego evolucionar hacia la operacion

con multiples drones (incluyendo efectos
lanzados desde el aire*) y varios helicépteros.

En el futuro, veremos misiones con cierto nivel

de autonomia o la gestion de enjambres de drones,
con maniobras coordinadas en tiempo real entre
todos los recursos. Mas adelante, se incorporaran
recursos para aumentar la capacidad de
supervivencia, donde los drones decidiran como
operar y proteger a los recursos tripulados:

se desplegaran de forma autonoma, identificaran
amenazas y activaran contramedidas. Es un campo

de innovacion apasionante. Cada conversacion
que mantenemos con operadores militares,
parapublicos o civiles nos impulsa a explorar
nuevos conceptos y casos de uso.

AIRBUS HELICOPTERS PARTICIPO

EN EL PROYECTO EUROPEO MUSHER

EL ANO PASADO. ;CUALES FUERON

LOS RESULTADOS?

V.G-C.: MUSHER supuso un enorme salto
adelante. Por primera vez pudimos ser testigos

de una colaboracién a gran escala entre nuestras
plataformas y otros productos. Uno de los objetivos
fue desarrollar un protocolo de comunicacion
estandarizado, un aspecto que debe abordarse

a nivel europeo. Durante el proyecto, logramos
demostrar un Nivel de Interoperabilidad 4:

el helicoptero controlaba el dron. Fue una prueba
real de nuestras capacidades, que confirmé que
helicopteros y UAS de diferentes fabricantes podian

integrarse eficazmente en un unico sistema CUC-T.
En estos momentos, ofrecer este tipo de solucion
soberana a nivel europeo es mas vital que nunca.
Es fundamental sumar recursos para garantizar

la interoperabilidad de distintas plataformas, superar
desafios, impulsar la innovacion y la competencia,

y fortalecer una base industrial europea.

;_CUAL SERA EL PAPEL DE LA INTELIGENCIA
ARTIFICIAL?

V.G-C.: La inteligencia artificial ya se esta
utilizando, pero en el futuro podria permitir la toma
de decisiones colaborativas o, al menos, asistir

a la tripulacion en ese proceso, para reducir

su carga de trabajo y permitirles centrarse en
funciones de mando y control de nivel superior.

Los usuarios finales también nos solicitan
informacion ya procesada. Controlar una mision
desde un helicoptero ya es muy complejo.

Si ademas hay que gestionar datos de varios drones,

* Efectos lanzados desde
el aire (Air-Launched
Effects, ALE): pequefas
aeronaves no tripuladas
(drones) que se
despliegan desde una
plataforma mayor, como
un helicoptero o un avién
de ala fija. Los ALE
amplian el alcance

y las capacidades de

las aeronaves tripuladas,
al desarrollar tareas como
reconocimiento, guerra
electronica o retransmision
de comunicaciones.

La plataforma principal
puede asi operar

con mayor seguridad

y eficacia.
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3&4:UnH145y

un VSR700 vuelan
en tandem durante
el proyecto MUSHER
en 2024.

5: En el Salon Aeronautico
de Paris se present6
HTeaming, la solucién

de CUC-T de Airbus
Helicopters. La tablet
ofrece a la tripulacion

de los helicépteros

un control total de los
UAS durante el vuelo.

es imprescindible que esa informacion llegue

con un analisis previo. La IA puede ayudar mucho
en esta labor. Por ejemplo, se podra asignar una
mision de reconocimiento a un enjambre de drones
simplemente marcando una zona en el mapa.

A continuacion, los drones se organizaran de forma
auténoma y decidiran la mejor forma de cumplir

el objetivo, sin que la tripulacién tenga que controlar
cada uno de ellos.

¢COMO MANTENDRA AIRBUS
HELICOPTERS SU LIDERAZGO

EN CUC-T?

V.G-C.: Hay que seguir avanzando. Es un ambito
donde debemos cooperar y seguir acumulando
experiencia con la mayor rapidez posible,

especialmente en operaciones reales. Por esta
razén, estamos acelerando nuestros planes para
disponer de una tableta para la colaboracion

de aeronaves tripuladas y no tripuladas.

El CUC-T se configura como una capacidad
critica, especialmente en un panorama europeo
de defensa que exige mayor agilidad y capacidad
de respuesta, plazos de desarrollo mas cortos

y un modelo auténticamente multidominio.

No se trata simplemente de introducir una nueva
linea de productos, sino de integrar una tecnologia
que potencie el rendimiento de todos nuestros
sistemas actuales, multiplicando su efectividad.
Estamos bien posicionados, pero mantener

el liderazgo en Europa requiere llevar a cabo
operaciones reales.

EL PROXIMO PASO EN LA CUC-T

HTeaming, presentado justo antes del Salon
Aeronautico de Paris, es un importante avance
en la estrategia de colaboracién entre aeronaves
tripuladas y no tripuladas (CUT-T) disefada por
Airbus Helicopters. Hemos convertido nuestra
vision en una solucion practica. HTeaming es

un nuevo sistema modular disenado para ofrecer
a la tripulacion de un helicéptero el pleno control
de los sistemas aéreos no tripulados (UAS)
durante el vuelo. Esta solucién innovadora
—-que dispone de distintas configuraciones—

se puede implementar como unidad independiente
o integrarse en los actuales sistemas de mision
del helicoptero. La version auténoma de HTeaming
presentada en Paris incluye una tableta con una
intuitiva interfaz hombre-maquina, un software
para gestionar los UAS, un médem y cuatro
antenas para instalarlas en el helicdptero.

Una caracteristica esencial es que esta pensado
para que lo opere la tripulacion de un helicéptero
convencional y conlleva una carga de trabajo
reducida. De este modo, cumple el compromiso
de Airbus Helicopters de optimizar la eficiencia

y la seguridad de la misién. Las pruebas en vuelo
ya estan en marcha: en mayo de 2025 participaron
en un ensayo un helicéptero H135 de la Armada
Espanola y un UAS Flexrotor de Airbus con
resultados muy positivos. En los préoximos
meses se realizaran ensayos mas exhaustivos
utilizando diversas plataformas que demostraran
la versatilidad de este sistema.
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-| H145:
flexibilidad para
Un mundo

en evolucion

Hoy en dia, las soluciones de vuelo vertical
han de responder a crisis de muy diverso tipo.
El H145 destaca a este respecto entre sus
competidores gracias a la versatilidad que

le es inherente. Daniela Dudek, Head of
Programme, explica el futuro que tiene por
delante este helicoptero lider en el mercado.

Ponerse al timén del programa a cargo de uno

de los helicopteros lideres en el mundo no parece
facil. Tras aflos de continuo desarrollo, podria
pensarse que su evoluciéon no puede ir mucho mas
alla. Sin embargo, Dudek esta convencida de que
el historial del H145 y el complejo contexto global
reafirman su relevancia y definen sus prioridades
de cara al futuro. "El H145 ha demostrado ser una
aeronave muy fiable", explica Dudek, destacando
su utilidad para operadores que dan respuesta

a catastrofes naturales y a otras emergencias.

"Es potente, presenta un excelente rendimiento

en condiciones de calor y altitud, su disponibilidad
es puntera, su despliegue es rapido y se reconfigura
en muy poco tiempo. Esta agilidad es algo que
nuestros clientes valoran enormemente hoy en dia.
Mi responsabilidad es mantener este alto nivel de
prestaciones e impulsar sus capacidades de mision
en cuanto a gestion, conectividad, interoperabilidad,
militarizacion y rescate. Todo ello, para asegurar su
posicién en el mercado durante la préxima década”.

VERSATIL Y EN EVOLUCION

Las crisis medioambientales son solo uno

de los desafios de la actualidad. El riesgo de que
se produzcan conflictos en todo el mundo no
deja de crecer, y los gobiernos que necesitan
reforzar sus capacidades de defensa ponen

su mirada en el H145M. “Los estados europeos
estan incrementando su nivel de gasto militar”,
sefala Dudek, que menciona también la aparicion
de mercados de exportacion fuera del continente.
Los expertos pronostican un creciente protagonismo
de la guerra hibrida, por lo que el H145M, con su
capacidad para adaptarse rapidamente a misiones
de diversa indole, es una opcién especialmente
atractiva para las fuerzas armadas. Dudek

considera que esta versatilidad, junto con proximas
innovaciones como la cooperacion con sistemas
aéreos no tripulados, hacen de este helicoptero

un producto ideal para este segmento. “El pedido
de hasta 82 helicopteros H145M LKH (Leichter
Kampfhubschrauber, helicéptero ligero de
combate) del Ejército aleman prueba claramente
nuestra capacidad para suministrar con rapidez

un helicoptero de ataque ligero. Igualmente,
confirma que el aparato puede desempenar una
amplia variedad de misiones militares, como
entrenamiento, reconocimiento, fuerzas especiales
y ataques ligeros”. Para Dudek, otro aspecto que
refuerza las capacidades de la version militar es

la ventaja de la transferencia de tecnologia desde
el sector paraestatal. “Consideramos que el H145 de
la Policia de Baviera es el helicoptero mas avanzado
para este tipo de mision. Muchas de las tecnologias
y capacidades operativas desarrolladas para las
fuerzas del orden se estan aplicando directamente
al ambito militar”.

RESPUESTA A LOS REQUISITOS

DE UN MUNDO EXIGENTE

Dudek subraya que es esencial responder a la
fuerte demanda que ha generado el actual contexto
mundial. “El siguiente objetivo es acelerar el
desarrollo de nuestras capacidades industriales
para poder entregar mas helicopteros. Debemos
mantener la agilidad de un programa de produccion
en serie civil, al tiempo que adaptamos esa
capacidad al mercado militar”. Con su evolucion
constante para responder a un entorno global

en transformacion, el H145 combina una fiabilidad
probada con una innovacion que se adapta

a las necesidades, consolidando asi su liderazgo
en las operaciones criticas de vuelo vertical

en todo el mundo.

1: Daniela Dudek, Head of the H145 Programme.

2: En un contexto en que la guerra hibrida es una amenaza
creciente, la capacidad del H145M de adaptarse con
rapidez a las misiones mas variadas puede resultar muy
atractiva para las fuerzas armadas.

3: Un H145 camuflado entre arboles. El helicoptero ha
demostrado su fiabilidad en las misiones mas cruciales.

4: El H145 también es una valiosa herramienta en misiones
de busqueda y rescate, asi como para prestar servicios
médicos de emergencia.

5: Un H145 de la Policia alemana. Dudek destaca que
las tecnologias y capacidades operativas desarrolladas
para las fuerzas del orden se estan aplicando
directamente al ambito militar.
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Respuesta rapida de
SAF Helicopteres:
ayuda de emergencia
para Mayotte

A mediados de diciembre de 2024, el ciclon Chido
golped con fuerza Mayotte, un departamento francés
de ultramar situado en el canal de Mozambique, frente
a la costa oriental de Africa. La tormenta dejo sin luz

a 320.000 habitantes, una gran parte de la poblacion
se quedd sin agua y las viviendas de muchas familias

quedaron arrasadas. Necesitaban ayuda inmediata y

restablecer las infraestructuras cuanto antes.

1: Jean-Louis Camus,
co-CEO de SAF Aerogroup.

2: El Super Puma de SAF
listo para ser embarcado
en el A4OOM.

3: Carga de un Super Puma
del Ejército francés en

un A400M. EI A400OM ha
transportado ya muchos
helicopteros, pero durante
la mision de ayuda de SAF
Hélicoptéres en Mayotte
transportd por primera

vez un helicéptero civil.

Unos dias después, Jean-Louis Camus, coCEO

de SAF Aerogroup, recibi¢ una llamada urgente
de la Direction Générale de la Sécurité Civile

et de la Gestion des Crises (Direccion General de
Seguridad Civil y Gestion de Crisis). Necesitaban
con urgencia su intervencion para entregar
suministros vitales y poner en marcha la titanica
labor de reconstruccion. Este desafio, no solo
puso de relieve el papel fundamental de la
aviacion en situaciones de crisis, sino que también
marco un hito: uno de los Super Puma de SAF se
convirtio en el primer helicoptero civil transportado
a bordo de un A400M. Toda una hazafna que
facilitd la respuesta rapida en esta catastrofe.

MISIONES EXCEPCIONALES EN TODO

EL MUNDO

SAF Aerogroup opera a escala mundial, y tiene
presencia en Europa, Africa, el océano indico y
Sudamérica, donde mantiene unos mismos valores
y saber hacer. SAF se especializa en servicios
médicos de emergencia en helicoptero (HEMS),
rescate en montafa, extincion de incendios
forestales y misiones humanitarias o logisticas,

de forma que el grupo estaba bien preparado para
enfrentarse a las dificiles condiciones de Mayotte.
No hay que olvidar su capacidad de elevacion
vertical ligera y pesada, sus competencias

de mantenimiento y su centro de formacion,
quexexplican por qué el Ministerio del Interior

y otros organismos publicos de Francia confian

en su eficiencia, su calidad operativa y su nivel

de preparacion en general. "Desarrollamos a diario
misiones excepcionales para ayudar a las personas
y proteger el medioambiente”, explica Camus.

"Y se trata de misiones especialmente complejas.
Requieren una intervencion ininterrumpida,
despegar a cualquier hora del dia o de la noche,
durante todo el ano y a menudo en condiciones
dificiles. Nuestro compromiso es tener un aparato
en el aire en un plazo de entre tres y cinco
minutos”. Garantizar este nivel de servicio depende
del trabajo del equipo de mantenimiento interno,
que realiza un trabajo excelente, a juzgar por

la disponibilidad préxima al 100% en Francia y el
compromiso de superar el 95% en sus proximas
misiones en Grecia.

UNA PRESION CRECIENTE

Camus senala algunos de los desafios a los
que hizo frente el equipo de SAF Helicopteres.
"Como pueden imaginar, la urgencia de

la situacion genera una presion indudable”,
explica. "Sin olvidar la complejidad logistica

de transportar un helicoptero a bordo de un
A400M, y la presion sobre el terreno cuando hay
personas que esperan nuestra ayuda y rescate”.
Solo pasaron cuatro dias entre la llamada que
recibio SAF el 24 de diciembre y el embarque
—hasta entonces inédito— de un Super Puma

civil en un A400M. Camus ha pilotado el H215M
Cougar para las Fuerzas Armadas francesas y fue
responsable del disefio de la cabina de mando
del A400M durante su paso por Airbus. Tal vez
no haya nadie en todo el mundo tan capacitado
como él para relatar esa cooperacion excepcional
entre los ambitos civil y militar. "El A400M fue el
unico avion que pudo aterrizar en Mayotte justo
después del ciclon”, explica Camus. “Es una
aeronave formidable. Para cargar el Super Puma
en el A400M nos coordinamos con el Ministerio
del Interior, la Sécurité Civile y el Ministerio de
las Fuerzas Armadas, y contamos con el apoyo
de Airtelis (nuestros socios para la extinciéon de
incendios en Francia por encargo de la Sécurité
Civile). El helicoptero se embarco el 28 de
diciembre y partimos hacia Yibuti para llegar
luego a Mayotte. En Mayotte volvimos a montar
el helicoptero y el 1 de enero comenzamos

las operaciones”.
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4: El H215 de SAF registro
una disponibilidad del
100% durante la operacion
de ayuda en Mayotte,

una marca habitual

para el grupo. En Africa,
la flota de SAF acumula
una media de 70 horas

de vuelo al mes por
aparato, trabajando en las
condiciones mas dificiles,
en misiones humanitarias
para el Programa Mundial
de Alimentos.

5: La precision de las
tareas de elevacion de SAF
con el Super Puma fue
esencial para devolver

la electricidad a Mayotte.

6 & 7: El equipo de SAF
Hélicoptéres en accion
en Mayotte.

Ademas del Super Puma, el A400M transporto
todo lo necesario para que la tripulacién de SAF
pudiera llevar a cabo las misiones previstas.
“Llevamos hasta alli mas de diez toneladas

de material”, explica Camus. “Incluimos todo

el equipamiento que permitio a los equipos

ser completamente autonomos y que el Super
Puma cumpliera todas sus misiones: evacuacion
de ciudadanos, labores de reconstruccion,
intervenciones de emergencia y la retirada de
contenedores arrastrados por el ciclon que ponian
en riesgo a los habitantes en el centro urbano.
Gracias a nuestra capacidad de elevacion de
alta precision, pudimos reconstruir antenas para
restablecer la red telefénica e incluso realizamos
tareas de extincion de incendios al final de la
mision. Todo el material que necesitaba el H215
para estas intervenciones se cargd previamente
en el A400M para transportarlo a Mayotte”.

La operacion supuso un esfuerzo considerable
para el equipo de SAF, desde la preparacion del
H215 para su transporte hasta su montaje posterior
y el apoyo constante durante toda la mision,
todo ello en condiciones especialmente dificiles.
Durante su estancia en Mayotte, la tripulacion
tuvo que ser totalmente autosuficiente: dormian
bajo mosquiteras y se alimentaban con raciones
de campana en una isla tropical que acababa

de ser azotada por un ciclon. El equipo también
tuvo que afrontar numerosos retos propios de una
zona devastada, como explica Camus: “Nuestras
tripulaciones se enfrentaron a condiciones
meteoroldgicas muy dificiles: la humedad vy el

calor eran extremos, y ademas cayo6 una tormenta
tras el ciclon que nos obligo a refugiarnos en las
Comoras antes de poder reanudar las operaciones.
También tuvimos importantes problemas de
comunicacion. La red telefonica estaba fuera

de servicio y, en una operacion tan compleja,
mantener el contacto con los demas intervinientes
era esencial. Un aspecto clave fue la coordinacion
con los equipos de la Sécurité Civile que realizaron
un trabajo extraordinario sobre el terreno. También
colaboramos en perfecta sintonia con la Prefectura,
la Gendarmeria y el Ejército. Desde el punto de
vista técnico, el helicoptero operd en condiciones
extremas de temperatura, en un ambiente salino...
Asi que también fue una intervencion exigente

en el aspecto mecanico”.

EL H215: UN APARATO EXCEPCIONAL

A pesar de todos estos desafios, el Super Puma de
SAF fue una herramienta esencial en las misiones
en Mayotte. Aunque Camus no lo pilotd en esta
ocasion, valora profundamente este helicoptero por
su experiencia con el Cougar en el Ejército francés.
"Es un aparato excepcional por varios motivos.

El principal es su capacidad para realizar misiones
muy diversas, por lo que es un helicoptero ideal
sobre el terreno. En Mayotte quedaron patentes
todas las misiones que logro desarrollar en

un mes. El rendimiento del helicoptero destaca
por su potencia y su autonomia, y demuestra

una fiabilidad sobresaliente”. Entre las distintas
operaciones que puede realizar el H215, hay una que
SAF considera absolutamente critica para la ayuda

humanitaria: una capacidad de elevacion de alta
precision que no se encuentra en otras aeronaves.
"De esta forma, ademas de realizar operaciones
de rescate, podemos depositar una carga sin
necesidad de asegurar previamente el terreno

(por ejemplo, un campo de futbol). Operamos con
eslingas muy largas y a suficiente altura para soltar
la carga en casi cualquier lugar, incluso cerca de

viviendas, sin que se perciba en la superficie un flujo

descendente resenable. Gracias a esta capacidad,
pudimos distribuir alimentos y agua en cualquier
punto de la isla, en coordinacion con la Sécurité
Civile. También fue clave para restablecer la red
telefonica elevando y reinstalando antenas. EI 80%
de la red volvio a estar operativa en solo dos dias.
Nuestro H215 registrd una disponibilidad del 100%
durante toda la mision”. Tras una actuacion tan
impecable, no es de extranar que Camus se sienta
orgulloso del trabajo de su equipo técnico y de sus
tripulaciones para llevar ayuda vital. "Esta mision

ha demostrado que somos capaces de realizar
operaciones de apoyo Yy rescate en cualquier punto
de Francia, de Europa o en territorios de ultramar,
todo ello en coordinacion con la Sécurité Civile y
gracias a la capacidad de transporte que nos brinda
el A400M". La intervencién de SAF Hélicoptéres con
su Super Puma en Mayotte demuestra claramente
el valor de contar con plataformas versatiles para
apoyar a las poblaciones locales tras una catastrofe
natural. "En un mes acumulamos unas 70 horas de
vuelo”, afirma Jean-Louis Camus. “El Super Puma
es capaz de cruzar la isla de Mayotte en quince
minutos, asi que pueden imaginar la cantidad de
misiones que realizamos”.
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Tres gjercitos:;
UN sistema de armas

Con la reciente recepcion de dos unidades

por parte de la Armada en mayo, las tres ramas
—Ejército de Tierra, Ejército del Aire y del Espacio,
y la propia Armada- cuentan ya con NH90

en sus flotas. Es la primera vez que los tres
cuerpos comparten un mismo sistema de armas.
Los usuarios nos cuentan sus experiencias.

En diciembre de 2024, se entrego el primer

NH90 en configuracion Standard 3 para el Ejército
del Aire y del Espacio. Esta entrega, parte

del segundo lote contratado en 2018, era el
pistoletazo de salida de la renovacion y ampliacion
de las capacidades de las fuerzas armadas
espanolas. El Standard 3 incorpora mejoras
notables en proteccion, como la capacidad IFF
Modo 5 y contramedidas infrarrojas direccionales,
junto con comunicaciones avanzadas y mayor
seguridad operacional. La Comandante Cristina
Pampliega, Jefa del Escuadron 803 del Ala

48 del Ejército del Aire, enfatizaba entonces que
el NH90 “es el futuro, es un salto generacional
muy importante que estamos afrontando con
mucha ilusion y que supone un gran cambio”.

Un tiempo después, en verano, la Armada recibia
sus dos primeras unidades. La 142 Escuadrilla

de Aeronaves, una unidad formada un afio

antes precisamente para acoger los NH90

MSPT, se habia estado formando en Albacete
para poder estar listos en el momento de su
recepcion: “Tanto yo como los 60 componentes
de la escuadrilla estamos afrontando esta llegada
con muchisima ilusion; muchisimas ganas,

y muchisimo esfuerzo. Hemos estado preparando
las instraestructuras de la base naval de Rota para
acoger las aeronaves, que van a estar realizando
misiones de transporte de tropas y operaciones
especiales. Recibiremos en total tres unidades

en 2025y se completara el cupo final en 2026,
con la recepcién de cuatro nuevas unidades”
explica el Capitan de Fragata Javier Moreno,

jefe 142 escuadrilla de aeronaves, enmarcada

en la flotilla de aeronaves de la Armada.

ESENCIALES EN LA DANA

Durante las graves inundaciones que afectaron
a Valencia en otono de 2024, la respuesta de
las Fuerzas Armadas con los NH90 fue crucial.
La comandante Cristina Pampliega recuerda

la intensidad técnica y humana de la mision:
"Desde el dia posterior a las inundaciones ya
teniamos una aeronave desplegada en Valencia.
En un principio nos dedicamos sobre todo

a la busqueda de posibles victimas, realizar
transportes logisticos para llevar agua, traspasar
personal, equipos operativos... Con los dias la
mision fue evolucionando hacia el reconocimiento
de zonas, de ciudades, del Barranco del Poyo...
Hemos ayudado y apoyado mucho para
identificar las zonas donde habia que realizar

1: Los NH90 prestan servicio
atodas las ramas de las Fuerzas
Armadas espafolas. Aqui, los NH90
del Ejército de Tierra, la Armada

y el Ejército del Aire y del Espacio.

2: De izquierda a derecha:

Javier Moreno, capitan de

fragata y comandante del 14.°
escuadron de aviacion; Fernando
Lombo, Managing Director

de Airbus Helicopters en Espafa;
Fernando Mostaza, piloto de pruebas
de Airbus Helicopters en Espafa;
Ihaki Ochoa, Teniente Coronel

de Caballeria, y Cristina Pampliega,
comandante del 803.° escuadron
del ala 48 del Ejército del Aire

y del Espacio espafiol.

trabajos y como enfocarlos para poder recuperar
las presas y demas. Fue una mision muy dura
para nosotros como equipo por la cercania con
la que nos toco.” Por su parte, el Ejército de
Tierra también despleg6 sus NH90, conocidos
como "Sarrios”, en Valencia. El Teniente Coronel
de Caballeria Inhaki Ochoa, antiguo componente
del Batallon de Helicdpteros de Maniobra n° lll
(BHELMA 111), explica que “las primeras misiones
fueron de rescate y evacuacion de personal,
qgue era lo que tocaba en ese primer momento,
y a partir del tercer dia ya se convirtié mas

en transporte de personal y equipos para poder

trabajar en zonas de dificil acceso, y misiones
de reconocimiento para evaluar los danos

en las infraestructuras.” El impacto en la gente
fue palpable: “La poblacion totalmente
agradecida. Bastaba mirar a la gente para
sentir su gratitud en esos momentos.

Ante una desgracia de esta magnitud toda

la ayuda era bienvenida”.

DESPLIEGUE EN EL EXTERIOR

Mas alla de las fronteras nacionales, el
NH90 también ha demostrado su robustez
en misiones internacionales. El despliegue
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3&4: Los NH90O
entregaron suministros
esenciales tras

las devastadoras
inundaciones que asolaron
el Levante espaniol.

5: EI NH9O0 del Ejército del
Aire espanol es el primero
que se ha entregado

en Standard 3, listo para
el despegue.

. en Mali fue un desafio significativo, pero el

Teniente Coronel Ochoa destaca el excelente
rendimiento de las aeronaves: “Como cualquier
despliegue por primera vez fuera del territorio
nacional conllevé mucha preparacion y estudios
logisticos. Pero luego las maquinas alli la
verdad que respondieron muy bien, sobre todo
teniendo en cuenta la extrema climatologia

del pais. Mali es un pais con dos estaciones:
humeda y seca, y cada una con sus propias
complicaciones. En la humeda tuvimos
constantes tormentas, y el helicdptero respondio
muy bien gracias al radar meteoroldgico.

En la época seca tuvimos que afrontar

el polvo, uno de los ambientes mas duros

para un helicoptero, pero aun asi conseguimos
un grado operatividad muy elevado.

CONTINUIDAD ASEGURADA

El impacto del programa NH90 en Espana va mas
alla de las capacidades militares, generando valor
en términos de empleo, innovacion y autonomia

estratégica a nivel nacional. Espafia desempenfa
un papel industrial esencial en la fabricacion

de todos los fuselajes delanteros, centrales

y pre-ensamblaje de los NH90 a nivel global.

En la actualidad, aproximadamente 200 personas
trabajan en tareas relacionadas con el NH90

en Airbus Helicopters en Espana, entre Getafe

y Albacete, abarcando ingenieria, programas,
MRO vy aeroestructuras. La continuidad del
programa NH90 en Espafa esta asegurada.

El 13 de mayo de 2025, el Ministerio de Defensa
espanol y Airbus Helicopters firmaron un acuerdo
marco para el Plan Nacional de Helicopteros,
que prevé la expansion de las flotas de NH9O0,
con lo que aun le quedan muchos éxitos por
contar a los NH90 espanoles.

6 &7: La version MSPT
del NH90 se ha disefado
especificamente para
cumplir los estrictos
requisitos operativos

de la Armada espanola
para el transporte
tactico anfibio.
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El papel esencial
de los helicopteros - —— 2
multimision para Ayudaen Sistemas

caso de | aéreos no

responder a las crisis catastrofe tripulados

- - - : Para transporte de
Una flota racionalizada que opere junto carga en entornos

con sistemas aéreos no tripulados aporta hostiles

agilidad al mantenimiento, la gestion de ) - S
la cadena de suministro y la formacion

de pilotos, asi como una mayor

eficiencia en los costes operativos.

El helicéptero de defensa del futuro

podra intervenir en cualquier mision

militar o paraestatal que se presente

en un campo de batalla hibrido.

Parapublico

MEDEVAC o
Busqueday
rescate en
combate

Colaboracion
de aeronaves
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Transporte de t"pt';.'iad?sdy s
tropas, apoyo j o U
' Y = i . Capacidades de e
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Infografia: BeatrizSantacruz.com y Airbus
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MILESTONE
ALCANZA
UN HITO

Milestone Aviation Group, el mayor lessor
de helicopteros del mundo, esta a punto
de cumplir quince anos y tiene mucho que
celebrar. En un sector en evolucion, marcado
por la innovacion y por unas demandas
del mercado en constante cambio, el triunfo
no llega por casualidad. El COO de la compania,
Sebastien Moulin, explica por qué el éxito
de los lessors depende de los fabricantes de
equipos originales (también llamados OEM).

1: Sebastien Moulin,

CCO de Milestone Aviation.

2: El equipo
de Milestone Aviation
ante su nuevo H160.

3: EI H225 sigue siendo
una plataforma atractiva
para lessors como
Milestone Aviation.

Articulo: Ben Peggie

"Cualquiera puede comprar un helicoptero, esa

es la parte mas sencilla del trabajo”, sefiala Moulin.
“Lo auténticamente dificil es arrendar las aeronaves
y generar con ello unos ingresos estables. Y, sin
duda, también venderlos a un precio adecuado:

ahi es donde entra en juego la experiencia”.

Para llevar este proceso a buen puerto, un lessor
debe seleccionar cuidadosamente las aeronaves,

y para ello debe estar al tanto de las tendencias del
mercado y prever como funcionaran los helicopteros
en distintas misiones a lo largo de su vida util.

PLANIFICACION ESTRATEGICA

DEL CATALOGO

Los lessors deben garantizar que su catadlogo
responda a las necesidades del sector energético

y a la creciente demanda de servicios criticos,
como los servicios médicos de emergencia (EMS),
la busqueda y rescate (SAR) y la extincion de
incendios. Esta cuidadosa seleccion es fundamental
para una correcta gestion del riesgo de los activos
y para asegurar su valor a largo plazo. La confianza
de Milestone en los productos de Airbus Helicopters,
que representan aproximadamente un tercio de su

flota, refleja claramente esta filosofia. Se prevé

que el H160 logre una mayor cuota de mercado

en el segmento medio gracias a su rendimiento.

El H175 sigue demostrando su valia en las exigentes
operaciones de las plataformas de energia

en el mar del Norte, Brasil y Australia. Con su
demostrada capacidad, el versatil H225 desempena
a la perfeccion tareas de servicio publico y SAR,

y esta regresando al segmento de la energia en alta
mar para emprender misiones de largo alcance.
Este enfoque estratégico tiene como fin que

las nuevas entregas de Milestone respondan
exactamente a necesidades concretas del mercado,
reforzando asi el equilibrio entre la oferta 'y

la demanda en todo el sector.

LESSORS Y OEM: UNA ALIANZA ESENCIAL
El arrendamiento de helicdpteros proporciona

a los operadores una modalidad estratégica

y flexible de gestion de sus flotas. Moulin explica
que este enfoque ofrece una agilidad financiera
crucial. En lugar de realizar un gasto de capital
significativo por adelantado, los operadores
pueden obtener financiacion al 100% cuando
necesitan una aeronave avanzada. De esta

forma pueden ampliar sus flotas para responder

a nuevas necesidades o ajustarlas a distintos
requisitos. “La mayor ventaja que ofrecemos

es la flexibilidad de acceder a los activos sin
necesidad de desembolsar capital por adelantado,
aliviando asi la carga financiera del arrendatario,
ademas de la posibilidad de devolver los activos

a la finalizacion de los contratos”, afirma Moulin.

“De esta manera se pueden incorporar con mas
rapidez tecnologias de helicopteros nuevas

y mas eficientes, lo que contribuye a que los
operadores sigan siendo competitivos. Milestone
subraya la necesidad de adoptar un enfoque
financiero riguroso, orientado hacia un crecimiento
sostenible que beneficie al sector. Moulin subraya
esta responsabilidad compartida para el buen
funcionamiento del mercado: "Creemos que

ese también es nuestro papel dentro del sector.
Los OEM estan produciendo nuevas aeronaves

y nNOsotros queremos asegurarnos de no generar
un exceso de oferta en este mercado”. Como
OEM, Airbus Helicopters ofrece un desarrollo de
productos vital, un solido soporte para la puesta
en servicio y lleva a cabo procesos de certificacion
esenciales. Moulin destaca la importancia de esta
colaboracion: “No podemos lograr nada sin el OEM.
Su papel es fabricar el mejor producto posible

y ponerlo en servicio”. La inversion temprana

de Milestone en plataformas como el H160

refleja su confianza en la capacidad innovadora
de Airbus Helicopters. Al mismo tiempo, los

OEM ofrecen a los lessors un soporte a largo
plazo, actualizaciones, y opciones de retrofit
esenciales para preservar el valor de los activos
y asegurar su adaptabilidad. Como afirma Moulin:
"Que un activo se pueda someter a retrofits, y
pueda actualizarse y mejorarse es clave para
garantizar su rentabilidad”. Esta colaboracion
continua permite que, a partir de importantes
inversiones, se puedan generar beneficios
sostenidos para todas las partes involucradas.

ROTOR - N° 138 - JULIO 2025 | &



ROTOR - N° 138 - JULIO 2025 | 8

ol

EN TERRENO SALVAJE:
EL H125 DEMUESTRA SU
POTENCIA EN TEXAS

El Departamento de Parques y Vida Silvestre de Texas (Texas Parks and Wildlife
Department, TPWD) lleva a cabo una gran variedad de misiones a lo largo
de la extensa y diversa geografia del estado. El piloto Brandon Rose esta
convencido de que el H125 es la aeronave perfecta para sus operaciones,

gracias a su potencia y capacidad.

1: Los dos helicépteros
H125 del Texas Parks
and Wildlife Department.

Articulo: Ben Peggie

"El Codigo de Parques y Vida Silvestre nos
otorga jurisdiccion alld donde pueda encontrarse
o desplazarse la fauna silvestre”, afirma Rose.
“Tenemos autoridad para llevar a cabo esta labor
de conservacion en cualquier terreno, publico o
privado, a lo largo de todo el estado”. Texas tiene
una enorme superficie, y el equipo dispone de
aviones de ala fija, sistemas aéreos no tripulados
y dos helicopteros H125 para cubrir toda esta
extension.

TAREAS DE TODO TIPO

La jurisdiccion es muy amplia, como lo son también
las operaciones que desempena el equipo de
Rose. "Nuestra mision principal es velar por el

cumplimiento de la normativa de conservacion”,
explica. "Patrullamos en busca de cazadores
furtivos y para identificar cualquier tipo de
infraccion en nuestro ambito. Perseguimos los
delitos medioambientales y vigilamos la fauna
silvestre. Ademas, desempefiamos un papel
clave en las misiones de busqueda y rescate
(SAR) del estado de Texas. Ambos helicopteros
estan equipados con gruas de rescate y ya las
hemos utilizado en emergencias por inundacion.
Recientemente hemos empezado también a
intervenir en la extincion de incendios forestales
desde el aire. Los dos H125 estan preparados para
operar con contenedores Bambi. Las operaciones
aéreas del TPWD incluyen también vuelos

para estudiar la fauna silvestre. Colaboramos

con bidlogos que cuentan ciervos mulos en el
oeste de Texas o siguen a los antilocapras por

la region del Panhandle”. Pero su labor no acaba
ahi: el departamento también da apoyo a otras
misiones cientificas y de mantenimiento del
orden. “Realizamos tareas de vigilancia general

y colaboramos con muchos otros organismos
estatales que no disponen de aeronaves propias”,
sefala Rose. “También llevamos a cabo patrullas
conjuntas. Tenemos un acuerdo con la Comision
de Calidad Ambiental de Texas para sobrevolar los
cauces fluviales y detectar posibles infracciones”.

LISTOS PARA LA ACCION

Con misiones tan diversas, a menudo literalmente
de vida o muerte, el TPWD necesita helicopteros
capaces de operar en cualquier situacion y en todo
momento. “Intentamos estar listos para la accion
practicamente en todas nuestras misiones”, comenta
Rose. “Si hay que responder a una inundacion,
necesitamos un poco mas de preparacion: quitar
asientos traseros, cargar el equipo de rescate,

etc. Procuramos ser lo mas versatiles posible y
responder con la mayor prontitud”. Texas no solo
presenta desafios por su geografia: el estado
también ha sufrido catastrofes naturales de todo
tipo. El afo pasado, el departamento llevo a cabo
su primera mision de extincion de incendios, y
prevé seguir ampliando su labor en ese ambito.
"Hemos empleado los helicopteros en los incendios
forestales para lanzar agua, buscar viviendas

en llamas o localizar personas atrapadas en el
fuego”, afirma Rose. "Durante el huracan Harvey
utilicé el H125 para rescatar a once personas de

los tejados de sus casas, que estaban rodeadas
por el agua. Hemos intervenido en casos de ninos
desaparecidos, ancianos extraviados... Lo hemos
usado para todo tipo de situaciones”.

LA ELEVACION ES ESENCIAL

El departamento ha incorporado recientemente

su segundo H125. Segun Rose, seguir apostando
por este modelo fue una decision facil: "Teniendo
en cuenta el rendimiento y nuestras necesidades
por una parte, y las misiones que volamos,

la eleccion estaba clara. Ademas, el otro modelo
que consideramos no permitia operar con grua, asi
que no habia duda: teniamos que seguir realizando
las labores de elevacion con un H125". Rose
considera que el H125 es el helicoptero perfecto
para afrontar tal diversidad de misiones y desafios
geograficos. "La variedad de habitats y de terrenos
que tenemos en Texas es inmensa”, afirma. “Desde
la costa del golfo hasta los pinares del este o las
montanas del oeste del estado, con el calor del
verano y a gran altitud en las montafas, si estas
volando en un cafidn para un censo de fauna,
necesitas potencia. Y el H125 ha respondido muy

bien ofreciéndonos la potencia que necesitabamos.

La utilizacion de la avionica es natural, la visibilidad
es excelente y es mas potente que cualquier otro
helicoptero que yo haya pilotado”.

2: Los H125 del Texas Parks
and Wildlife Department
(Departamento de Parques
y Vida Silvestre de Texas)
desempefan una gran
variedad de misiones:
desde la patrulla en busca
de cazadores furtivos

e infracciones de la
normativa de conservacion,
hasta las operaciones

de busqueda y rescate.

3: En 2024,

el departamento

llevé a cabo sus primeras
misiones de extincion

de incendios.

4: Brandon Rose, piloto

de Texas Parks and Wildlife,
rescato a once personas
durante el huracan Harvey.
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1: El primer H145
de cinco palas que ha
volado en Africa.

Articulo: Alexandre Marchand

Hay que tener en cuenta que IAS puede referirse

a varias entidades, ya que el grupo IAS (International
Aircraft Services) agrupa distintas empresas que
operan helicopteros y aviones. También existe la
sociedad IAS, que forma parte del grupo del mismo
nombre, y que opera en Costa de Marfil desde 2002.

CINCO PALAS Y UNA CAPACIDAD
MULTIMISION

“La llegada de este helicoptero a Costa de Marfil
estd ligada a las operaciones del grupo italiano
ENI", explica Hugues Moreau, CEO del grupo.
"Tras descubrirse un importante yacimiento
petrolifero, nos adjudicamos el contrato de soporte
a las operaciones en alta mar incluyendo el H145
en nuestra solucion”. El helicoptero se unié en

Desde comienzos de 2025, el operador IAS utiliza un H145
en Costa de Marfil para misiones en alta mar. Y esto no es mas que
el principio, ya que la versatilidad y el rendimiento de este helicoptero,
le auguran una prometedora trayectoria en el continente africano.

Abiyan a una flota compuesta por varios Dauphin
que ya se empleaban en muy diversas misiones:
transporte en alta mar, vuelos VIP, evacuaciones
médicas, etc. El aparato llegd volando a su destino,
tras una travesia de cinco dias, a principios

de 2025. A los mandos, dos pilotos que se han
formado en Kopter Safety, Finlandia, entre otros
lugares. IAS cuenta actualmente con cinco pilotos
cualificados para volar en el H145.

RENTABLE, EFICAZ Y LISTO PARA VOLAR
Alexandra Rotaru, directora de Estrategia Comercial,
sefala: “La eleccion de este helicoptero por parte
de ENI se debe fundamentalmente a su avionica

y @ un menor impacto ambiental comparado con
las aeronaves propuestas por la competencia.

UNA FLOTA Y GRANDES
AMBICIONES

El grupo IAS cuenta actualmente con una flota
compuesta al 100% por helicépteros Airbus,
con un total de siete Dauphin, dos Ecureuil B2

y un H145. En los proximos dos afnos esperan
incorporar, al menos, cuatro Dauphin mas, entre
los que se encuentra el modelo N3+. Esta flota
se desarrolla en base a en unas capacidades
técnicas muy sélidas: IAS es Service Center

de Airbus Helicopters para las flotas de Dauphin
y de Ecureuil desde hace catorce ahos, y muy
pronto lo sera también para el H145. Ademas,
este crecimiento se sustenta en la apuesta por
la contratacion local, lo que conllevd la creacion
de una academia aeronautica en Abiyan,
dedicada a formar profesionales del sector,

de pilotos a mecanicos.

2: Hugues Moreau,
CEO de IAS

3: Maqueta a escala
del H145 de IAS.

IAS recibira su segundo
H145 durante

los préximos meses.

El H145 esta certificado para operar con SAF
(combustible de aviacién sostenible), y ademas

Su operacion es mas economica, su rendimiento

es superior y requiere menos mantenimiento. En tres
palabras: es mas competitivo”. Su mision principal
es el transporte hacia las plataformas petroliferas

en alta mar, situadas a unas cincuenta millas nauticas
de la costa. Esa relativa proximidad permite operar
el H145 a su maxima capacidad: dos pilotos y ocho
pasajeros con su equipaje. En caso necesario,

el helicoptero puede equiparse con una gria o con
una camilla para evacuar pacientes previamente
estabilizados. Por supuesto, cuenta con certificacion
IFR (reglas de vuelo por instrumentos) y es capaz
de operar en cualquier condicion meteoroldgica.

UN EXITO INDISCUTIBLE

“Nuestro helicdptero opera seis dias a la semana,
con entre una y cuatro rotaciones diarias”, sefala
Hugues Moreau. “Los vuelos se dirigen tanto a las
plataformas de produccion como a las instalaciones
que se emplean para perforaciones exploratorias

o incluso a buques de reabastecimiento. En total,
son varios centenares de personas, tanto de dia
como de noche, las que dependen del helicoptero
para su movilidad”. EI H145, cuyo mantenimiento
esta cubierto por un contrato PBH (Pago por hora
de vuelo) con Airbus Helicopters, llega a acumular
en estas condiciones entre 50 y 80 horas de

vuelo al mes. El éxito del H145 es indiscutible y,
tras probar su eficacia en Costa de Marfil, podria
demostrar su utilidad en cualquier otra region del
mundo. “Lo adquirimos para cumplir el contrato con
ENI, pero podriamos dedicarlo sin ninguin problema
a otras operaciones”, afade Alexandra Rotaru.

Esta afirmacion encaja plenamente con la ambicion
de IAS, que no se limita a actuar en Costa de Marfil,
sino que esta ampliando gradualmente su presencia
por toda Africa Occidental. “Uno de nuestros
objetivos para los proximos meses es incorporar
un segundo H145 en la region”, confirma

Hugues Moreau.
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INSOLITO

A400M Y H225M:
UN DUO GANADOR

En las montafas del Atlas, al norte de Africa, es posible encontrarse
con un pequeno felino: el caracal. En el cielo, el Atlas y el Caracal pueden
cruzar también sus caminos, pero con un sentido muy diferente.

1: Los H225M de la Fuerza
Aérea francesa cuentan
ahora con la certificacion
para repostar desde

los A400M franceses.

2 &3 &4: Airbus efectud
una serie de pruebas

para desarrollar y
certificar la capacidad de
reabastecimiento en vuelo
del A4OOM.

Articulo: Emmanuel Huberdeau

Atlas es el nombre que ha asignado el Ejército

del Aire y del Espacio de Francia al A400M, su avion
de transporte pesado y, por su parte, Caracal

es la denominacion del H225M, un helicoptero

de 11toneladas. Dos aeronaves polivalentes
desarrolladas por Airbus, que desde comienzos

de 2025 son plenamente complementarias,

tras validar oficialmente el Ejército del Aire y del
Espacio la capacidad del A400M de reabastecer
helicopteros en vuelo. EI H225M, unico helicoptero
con capacidad de repostaje en vuelo en las Fuerzas
Armadas francesas, puede ahora beneficiarse
plenamente de esta sinergia.

CREADO PARA AFRONTAR

LO IMPREDECIBLE

Disefiado para misiones particularmente
exigentes como operaciones especiales

0 busqueda y rescate en zonas de combate,

el H225M es un helicoptero tactico que destaca
por su alcance: en condiciones normales,

su radio de accion puede superar los 1.000 km,
pero si reposta en el aire, el H225M es capaz

de ir mucho mas alla y volar durante mas de diez
horas. El Ejército del Aire y del Espacio francés
ha demostrado repetidamente el potencial

del repostaje en vuelo, tanto en condiciones
operativas como en egjercicios. Por su parte,

las Fuerzas Armadas francesas han probado
ampliamente las capacidades del A400M en todos
los continentes: transporte de tropas y material,
lanzamiento de paracaidistas, evacuacion médica
o repatriaciones. La lista es extensa, pero quedaba
una capacidad pendiente de validar. Aunque los
A400M del Ejército del Aire y del Espacio francés
llevan anos reabasteciendo en vuelo a aviones

de combate, hasta ahora no habian hecho uso de
esta capacidad para el repostaje de helicopteros,
pero ya es una realidad.

UN VERDADERO LOGRO

Airbus ya habia demostrado que el A400M

podia reabastecer a helicépteros en vuelo,

pero pasar de una certificacion industrial a una
operativa requiere un proceso que puede durar
meses o incluso anos. En el caso del Ejército

del Aire y del Espacio, este proceso comenzod en
junio de 2023 con las primeras pruebas realizadas
por el Centro de Capacidades Aéreas Militares

y la Direccion General de Armamento. En febrero
y marzo de 2024 se iniciaron dos nuevas
campanas de ensayos. A comienzos de 2025,

la capacidad se considerd plenamente madura

y, desde entonces, el Ejército del Aire y del
Espacio esta autorizado a reabastecer sus
H225M Caracal en vuelo desde sus A400M. A
medio plazo, Francia contara con cinco kits de
reabastecimiento para helicopteros, que se pueden
adaptar al A400M. "Dotar al A400M de esta
capacidad ha sido una auténtica proeza", explica
el teniente coronel Nicolas, oficial de programa
A400M del Ejército del Aire y del Espacio. "Hay
que imaginar un avién con una masa maxima

de 140 toneladas volando cerca de su velocidad
de pérdida (110 nudos) para igualar la velocidad
de un helicoptero”. El piloto del Ejército del Aire

y del Espacio afirma que son los excelentes
mandos eléctricos de vuelo del A400M los que
hacen posible esta maniobra. Airbus tuvo que
actualizar las leyes de control de este avion para
adaptarlas a este dominio de vuelo tan particular.
Las cestas y las pértigas de repostaje también

se modificaron expresamente para usarlas

con helicopteros. Con el A400M y el H225M,

el Ejército francés del Aire y del Espacio dispone
de una capacidad de despliegue aéreo poco
comun en el mundo. Mas aun, teniendo en cuenta
que el H225M se puede transportar dentro del
A400M, y trasladarse asi en cuestion de horas

a cualquier punto del planeta. El Ejército del Aire y
del Espacio puede asi desplegar rapidamente este
duo para llevar a cabo misiones en profundidad,
ya sea para insertar comandos sobre el terreno

0 para recuperar pilotos eyectados. Unas
capacidades demostradas con creces sobre

el terreno, como quedo reflejado recientemente
en el ejercicio Athena, llevado a cabo del 12 al 23
de mayo de 2025, donde se empled por primera
vez este duo ganador formado por el A400M Atlas
y el H225M Caracal.
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Creado para las misiones
mas complejas.






