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Leistung, wenn es darauf ankommt

editorial

Matthieu Louvot,
CEO von Airbus Helicopters

Hubschrauber sind heute wichtiger denn je.
Jeden Tag helfen sie dabei, Leben zu retten,
Brénde zu I6schen und Uberlebenswichtige
HilfsgUter in abgelegene Regionen zu bringen.
Dabei kdnnen sie vor allem auch Orte erreichen,
die fur andere Luftfahrzeuge unzugéanglich sind.
In einer Welt, die immer unberechenbarer wird,
stehen Regierungen verstarkt vor der Frage,
wie sie ihre BUrger am besten beschltzen
konnen. Dazu mussen sie in der Lage sein,
vielschichtige Bedrohungen abzuwehren —
und sich auf ganzlich neue Krisen einstellen.
Leider gehdren Kriege zu den schlimmsten
Krisen, die uns Menschen treffen kénnen, und
in den vergangenen Jahren haben Konflikte
zudem neue und unberechenbare Formen
angenommen. Doch auch in diesen dunklen
Zeiten haben Hubschrauber bewiesen, wie
unentbehrlich und vielseitig sie sind — sei
es, um Soldaten zu retten, Spezialeinsatze
durchzufuhren oder Drohnen abzuwehren.
Im Jahr 2025 erreichten wir gemessen an der
Stlckzahl Platz eins bei den Bestellungen
an Militéarhubschraubern. Das beweist, dass
unser Portfolio alles bietet, was die Streitkrafte
bendtigen: agile und effektive Mehrzweck-
Hubschrauber und unbemannte Luftfahrzeuge.
Mit diesem Vertrauen geht zugleich die
Verantwortung einher, das zu gewahrleisten,
worauf es am meisten ankommt: Verflugbarkeit
und Sicherheit im Betrieb. Der Grund, warum
Airbus fir jeden Betreiber die passende

JEDEN TAG

HELFEN SIE DABEI,
LEBEN ZURETTEN,

BRANDE ZU
LOSCHENUND

LEBENSWICHTIGE

HILFSGUTER
ZUBRINGEN

Ldsung bieten kann, sind die integrierte
Vielseitigkeit unserer Dual-Use-Modelle sowie
unsere spezialisierten Militarplattformen. So
Uberzeugen die H225M und die H145M mit
Tausenden von absolvierten Flugstunden in
kritischen zivilen und hoheitlichen Einsatzen.
Die neueste Erganzung unserer militarischen
Flotte, die H160M, Ubernimmt die zahlreichen
Innovationen, die flr ihr ziviles Pendant
Uber Jahre ausgereift wurden — erweitert
durch hochmoderne Waffensysteme und
Konnektivitat via HForce. Und nicht zuletzt setzt
der NH90 seinen Erfolgskurs ungemindert fort
und entwickelt sich kontinuierlich weiter, um den
Anforderungen der Zukunft gerecht zu werden.
Diese Ausgabe von Rotor zeigt besonders
eindricklich, welche unterschiedlichen Rollen
unsere Hubschrauber erfillen, und ich freue
mich sehr, diese Geschichten mit Ihnen teilen zu
durfen. Von atemberaubenden Filmaufnahmen
fur die groBe Leinwand von Will Banks aus
einer H125 bis hin zur Lieferung kritischer
Hilfsgiter fir Uberschwemmungsopfer in
Mosambik mit der H130 leisten Hubschrauber
und ihre Besatzungen auBerordentliche Arbeit.
Ihr Beitrag reicht von lebensbereichernden
bis hin zu lebensrettenden Einsatzen. Das ist
der Grund, warum ich so stolz bin, zu Airbus
Helicopters zurtckzukehren und die Rolle des
CEO fUr dieses fantastische Unternehmen mit
seinen fantastischen Kunden vertrauensvoll zu
Ubernehmen.
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Seite an Seite

Die Welt wird immer unbestédndiger, was sich auch in Konflikten widerspiegelt. Da sich

die Bedrohungslage jederzeit verdndern kann, ist die Verteidigungsfdhigkeit eines Landes

ftir unsere Sicherheit wichtiger denn je. Indem Airbus seine Kunden und die Luftstreitkrdfte
dabei unterstltzt, Krisen zu verhindern, Menschen zu schlitzen und Regionen zu stabilisieren,
gestaltet das Unternehmen die Zukunft der Verteidigung und sorgt dafir, dass die europgischen
Lander und ihre Verblndeten stark, unabhéngig und resilient bleiben. Mit Investitionen

in den Verteidigungsbereich, die nicht nur High-Tech-Innovationen vorantreiben, sondern
auch das Wachstum beschleunigen, wird die Zukunft Europas zusdtzlich abgesichert.
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VERTIKAL GEDACHT

RETTUNG

STRATEGIE ZUR
NAVIGATION
DURCH DIE NEUE
NORMALITAT

Hubschrauber sind das Rluckgrat von
Katastrophen- und MilitGreinsdtzen.
Angesichts der zunehmend ungewissen
globalen Sicherheitslage werden sie
auch in den kommenden Jahrzehnten

eine Schlisselrolle spielen.

ARTIKEL—Ben Peggie

Verteidigungs- und Sicherheitskrafte missen
auf immer vielfaltigere und intensivere
Bedrohungen reagieren, erklart Mathilde
Royer, Executive Vice-President Strategy
and Sustainability bei Airbus Helicopters.
LSeit Jahren steigt die Zahl klimabedingter
Naturkatastrophen. Gleichzeitig bereiten
sich viele Lander verstarkt auf mogliche
Konflikte vor. Mit dem zunehmenden
Einsatz von unbemannten Luftfahrzeugen
(Uncrewed Aerial Systems — UAS) andern
sich auch die entsprechenden Taktiken und
Strategien, sodass Missionen kinftig deut-
lich haufiger in hybrider Form durchge-
flhrt werden durften.” Royer unterstreicht
in diesem Zusammenhang die Bedeutung
von Drehfltglern. ,In kritischen Situationen
bieten Hubschrauber mit zivil-militarischem
Nutzungsprofil einen taktischen Vorteil fur
Militaroperationen, Rettungsmissionen in
Katastrophengebieten und den Wiederaufbau
zentraler Infrastruktur.” Mit speziellen
Militarhubschraubern, wie dem NH90 und
dem Tiger, sowie mit Militarversionen seiner
zivilen Hubschrauber bietet Airbus Helicopters

» Die VSR700

eignet sich nicht nur

fur Aufklérung im

Gefechtsfeld, sondern

kénnte méglicherweise

sogar flir leichte

Angriffseinsditze oder.
Zielauffassungsmissionen

ausgestattet werden.

Seite an Seite
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. aus Royers Sicht die idealen Losungen: ,In
einer sich verandernden Welt missen wir
Uber klassische Plattformen hinausdenken
und stattdessen auf integrierte Multi-Domain-
Okosysteme setzen. Die H160M erdffnet
neue Moglichkeiten fur Militaroperationen,
wahrend die modulare H145M dank ihrer
Flexibilitdt und Anpassungsfahigkeit auf die
Anforderungen unterschiedlichster Missionen
ausgelegt ist. Mit der zunehmenden
Verbreitung und Weiterentwicklung hybrider
Bedrohungszenarien wird die Nachfrage
nach solchen Hubschraubern spirbar
steigen. Durch das HForce-System und den
modularen Ansatz von Airbus lassen sich die
H145M und die H225M innerhalb klrzester
Zeit fUr verschiedene Aufgaben konfigurieren
—von leichter bewaffneter Unterstitzung Uber
Brandbekampfung bis hin zum taktischen
Transport. Ein kurzliches Erfolgsbeispiel ist
die schnelle Entsendung von ungarischen
Kampfhubschraubern fir einen groBflachigen
Loscheinsatz in Albanien.”

EIN REVOLUTIONARER ANSATZ

Drohnen werden bei kiinftigen Konflikten eine
zentrale Rolle spielen. ,Airbus Helicopters
bietet eine Vielzahl an taktischen UAS fir
Hochrisiko-Aufklarungsmissionen und
Mehrrollen-Einsatze.” Royer verweist auf
Drohnen wie den Flexrotor, den Capa-X und
den VSR700, die zunachst flir Missionen zur
Informationsbeschaffung, Uberwachung und
Aufklarung (Intelligence, Surveillance and

A Mathilde Royer,
Executive Vice-President
Strategy and Sustainability
bei Airbus Helicopters

Reconnaissance — ISR) eingesetzt werden
konnen, langfristig jedoch zu Mehrzweck-
Systemen ausgebaut werden sollen. Auch
Transportmissionen zahlen zu den denk-
baren Einsatzformen. Doch das groBte
Potenzial birgt das Teaming. ,Die Vernetzung
mit unbemannten Luftfahrzeugen verbessert
die Uberlebens- und Durchsetzungsfahigkeit
von Hubschraubern in umkampften
Einsatzgebieten.” Die HTeaming-Ldsung
von Airbus Helicopters wird kinftig Angriffe
aus sicherer Entfernung ermdglichen, indem
Drohnenneben der Informationsbeschaffung,
Uberwachung und Aufkldrung auch die
Zielerfassung uUbernehmen. ,Durch die
Einbindung von Air-Launched Effects
(Drohnen oder Effektoren, die von
Hubschraubern aus gestartet werden) wird
die Reichweite flr Angriffe deutlich erhoht.
Hubschrauber entwickeln sich damit zu
Multirollen-Flug-Hubs fur die Steuerung von
Drohnenschwarmen”, so Royer. Die lang-
fristige Strategie von Airbus besteht darin,
den Weg fiur die nachste Generation an
Drehfliglern zu ebnen (Next Generation
Rotorcraft Capability — NGRC), um die strat-
egische Autonomie Europas zu sichern.
JAnstatt uns auf nicht-europaische Plattformen
oder transatlantische Partnerschaften zu
verlassen, treiben wir die Entwicklung einer
wirklich souverdanen Losung aktiv voran”,
berichtet sie. ,Durch unsere fihrende Rolle
im EU-geforderten ENGRT-Projekt schaffen
wir mit modularen offenen Systemen und
erweiterter Konnektivitat die erforderliche
technologische Grundlage flr die militarischen
Drehfllgler von morgen. Airbus ist bestens
positioniert, um NATO-Landern eine auBerst
wettbewerbsféhige Losung anzubieten, die
in Europa konzipiert, produziert und unter-
stitzt wird. Wir bauen nicht nur eine Plattform;
wir stellen die Zukunft der Verteidigung und
die industrielle Unabhangigkeit in Europa
sicher und sorgen gleichzeitig daftr, dass
kritische Missionen erfolgreich durchgefihrt
werden kdnnen."” Royer fasst abschlieBend
zusammen: ,In Zeiten wachsender
Unsicherheit steht der Hubschrauber nach
wie vor flr zuverlassige Flexibilitat.” Mit der
notwendigen Vielseitigkeit zur Bewaltigung
der zahlreichen Herausforderungen stellt
Airbus sicher, dass die Bedeutung des
Vertikalflugs auch auf dem Gefechtsfeld der
Zukunft unvermindert bestehen bleibt.

Seite an Seite

A

Die ungarischen H225M-
Hubschrauber bei einem
Léscheinsatz in Albanien
im Sommer 2025.

v

» Das Teaming
von Drohnen,

wie der Aliaca,

mit bemannten
Hubschraubern
wird Betreibern
deutliche Vorteile
bei Kampfeinséitzen
bringen.
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TRAINING MIT DERNEUEN
CT-153 JUNO DERROYAL
CANADIAN AIRFORCE

Der globale Trend erhéhter MilitGrausgaben geht auch an Kanada nicht spurlos
vortiber. So leistet das Land groBe Investitionen, um seine Luftstreitkrdfte far

all die Herausforderungen zu risten, die ihnen bevorstehen kénnten. Die erste
Phase konzentriert sich auf die Auswahl der bestméglichen Hubschrauber flir
das Trainingsprogramm der RCAF.

ARTIKEL—Ben Peggie

Die erste H135 der Royal Canadian Air Force im Flug

10

A Oberst Lauri Denis,
Royal Canadian Air Force

Seite an Seite

Im Juni 2026 nahm die Royal Canadian
Air Force (RCAF) die erste Lieferung einer
Airbus H135 flr sein neues FAcT-Programm
(Future Aircrew Training) in Empfang.
Die Bezeichnung CT-153 Juno, wie die
RCAF den Hubschrauber nennt, spiegelt
seine Bedeutung in der Geschichte des
kanadischen Militéars wider. Die Lackierung
der Juno kombiniert das historische
JJrainingsgelb” mit einem dunkelblauen
Farbton. Diese Farbwahl wurde ganz bewusst
getroffen, um eines der glanzvollisten Kapitel
der kanadischen Luftfahrtgeschichte, das
British Commonwealth Air Training Program,
zu wrdigen. Kanada hatte im Rahmen dieses
Programms eine umfassende Rolle in der
Vorbereitung alliierter Piloten im Zweiten
Weltkrieg gespielt — und dieser Verdienst
sollte auch in der Gegenwart sichtbar
bleiben. Die Bezeichnung Juno erinnert
zudem an die kritische Rolle Kanadas bei
den D-Day-Landungen am Juno Beach in der
Normandie. Heute ist die geopolitische Lage
S0 angespannt wie nie zuvor seit diesem
globalen Konflikt. Mit aktiven Kriegen in
Europa und dem Nahen Osten wagen Lander
weltweit ab, ob sie fur mogliche Eskalationen
angemessen gewappnet sind. So auch
Kanada: SkyAlyne hat 19 Hubschrauber vom
Typ H135 bestellt, um die Trainingsflotte der
RCAF zu erneuern; der erste wurde nun
bereits ausgeliefert.

WIE WIRD MAN ZU DEN BESTEN?
MIT TRAINING!

Die Lieferung dieses Hubschraubers ist ein
erster Schritt im Rahmen der vollstandigen
Neustrukturierung der Trainingspipeline
der RCAF. Im Laufe des auf 25 Jahre
angesetzten Projekts sollen 71 neue
Luftfahrzeuge in Kanada eintreffen — daftr
hat der Staat eine Gesamtinvestition
von 11,2 Milliarden kanadischen Dollar
getatigt. ,Das Future-Aircrew-Training-
Programm ist im Grunde ein Neustart fur
alles rund um das Training der RCAF-
Luftfahrzeugbesatzungen”, erklart Kevin
Lemke, General Manager von SkyAlyne.
SkyAlyne, ein Joint Venture zwischen den
beiden flihrenden kanadischen Luftfahrt-
und Verteidigungsunternehmen CAE und KF
Aerospace, fungiert als Hauptauftragnehmer
und federfihrende Organisation der
Initiative. ,Flr die kanadische Regierung
ist das ein echtes Generationenprojekt und
der groBte Dienstleistungsvertrag in ihrer
Geschichte.”
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Das Programm wird das Trainingsangebot
der RCAF grundlegend revolutionieren
und modernisieren. Die Fihrung sieht
diesen Schritt als Grundstein fur die
Schaffung einer Luftstreitkraft der nachsten
Generation. Die Logik ist simpel: Wer seine
Luftstreitkraft zur besten machen will, muss
zunachst qualifizierte Piloten haben, bevor
es Uberhaupt Sinn ergibt, sich die besten
Luftfahrzeuge anzuschaffen. ,Es ist vollig
unerheblich, wie viele man kauft”, betont
Lemke. ,Wenn man keine qualifizierten
Besatzungen hat, die die Systeme bedienen
konnen, hat man keine Luftstreitkraft.”

DIE H135: DAS BESTE AUS

BEIDEN WELTEN

Es gibt eine Theorie, die besagt: Wer
richtig fliegen lernen will, muss mit einem
einfachen Hubschrauber lernen, der
einem moglichst wenig Unterstltzung
bietet. Das Training dirfe nicht durch eine
ausgefeilte Avionik zur Entlastung des
Piloten erleichtert werden. Eine andere
Theorie besagt: Wenn angehende Piloten
bereits in ihrer Ausbildung mit technologisch
hochentwickelten Hubschraubern trainieren,
lernen sie frihzeitig die Technologie
kennen, die sie auch spater im Flugbetrieb
nutzen werden. Der Vorteil der H135 ist,
dass sie sowohl ein Training mit Helionix-
Avionik als auch die Deaktivierung gewisser
Eigenschaften und Funktionen ermdglicht.
Angehende Piloten bekommen somit das
Beste aus beiden Welten: Technologie
der nachsten Generation und klassische
Basiskenntnisse. Was die Auswahl der
richtigen Tools fur die Ausbildung kinftiger
Piloten betrifft, die hochstwahrscheinlich
mit verschiedenen Gefahrensituationen
konfrontiert sein werden, glaubt RCAF-
Oberst Lauri Denis, dass die CT-153 Juno die
perfekte Wahl ist. ,Sie ist genau der richtige
Hubschrauber fur das Training unserer
heutigen Besatzungen und bereitet sie
darauf vor, auf unseren weiterentwickelten
Plattformen und im Betrieb befindlichen
Hubschraubern gemeinsam mit unseren
Verblndeten Kanada zu verteidigen”, erklart
Denis. ,\Wir brauchen ja heute niemanden
mehr davon zu Uberzeugen, dass die Gefahr
da drauBen real ist.”

1



12

RETTUNG

.,' - I-i-i e
S S
S

-
e -

A Freude Uber einen
erfolgreichen HTeaming-
Demonstrationsflug
zwischen Flexrotor

und H225M

Singapur

TEAMING FURS TEAMING b

AIRBUS SETZT AUF
WEGWEISENDE
ZUSAMMENARBEIT
MIT SINGAPUR

Stellen Sie sich ein Luftfahrzeug vor, das bei Tag und
Nacht 14 Stunden am Stlick fliegen kann, Videos und Bilder
Ubertrdgt, das Geldnde erfasst und relevante Informationen
unmittelbar weiterleitet — ganz ohne Zwischenlandung.
Genau das leistet der Airbus Flexrotor dank HTeaming,
insbesondere in perfekt synchronisierter Verbindung

mit einer H225M.

ARTIKEL—Ben Peggie

Bei Such- und Rettungseinsatzen kann
Sichtbarkeit Uber Leben und Tod entscheiden.
Zu Simulationszwecken wurde im Januar
2026 daher eine Airbus Flexrotor Drohne
Uber das HTeaming-System von Airbus
erstmals mit einer H225M der Luftstreitkrafte
der Republik Singapur vernetzt. Durch
den Einsatz von HTeaming konnte der
Flexrotor wichtige Informationen direkt an
die Besatzung der H225M Ubermitteln.
Gleichzeitig waren die Piloten in der Lage, die
Drohne unmittelbar zu steuern — dank einer
speziellen Datenverbindung, die eine sofortige
Verarbeitung der Daten ermdoglicht, ohne die
Arbeitsbelastung im Cockpit zu erhdhen.

ZIELE DER PARTNERSCHAFT

Teaming bietet entscheidende Vorteile
fur militarische und zivile Such- und
Rettungseinsatze (Combat SAR & SAR). Der
Flexrotor deckt ein deutlich groBeres Sichtfeld
ab als der vernetzte Hubschrauber, sodass
sich die aktuelle Lage besser beurteilen
und das Gebiet weitlaufiger erkunden lasst.
Insbesondere in Hochrisikoumgebungen
tragt dies maBgeblich zur Sicherheit der
Besatzung bei. Da relevante Daten zudem
unmittelbar im Hubschrauber verflugbar
sind, kdnnen gleichzeitig schnellere
Entscheidungen getroffen werden. Dadurch
kdnnen die Piloten nahezu verzdgerungsfrei
reagieren, sobald sie etwas Auffalliges
entdecken. Der Demonstrationsflug wurde
mit Unterstltzung der Defence Science and
Technology Agency (DSTA) aus Singapur und
den Luftstreitkraften der Republik Singapur
(RSAF) durchgeflihrt. Als Programme
Manager unterstreicht Lim Jiaxu den groBen
Mehrwert von HTeaming: ,Teaming eroffnet
neue Moglichkeiten fur dynamischere
Einsatze. Die groBere Entfernung zum
eigentlichen Geschehen erhdht nicht
nur die Sicherheit, sondern auch die
Erfolgschancen einer Mission. Da relevante
Daten in Echtzeit zur Verflgung stehen,

V¥ Major Lim Ryan, Stabsoffizier im
Air Plans Department der Luftstreitkrdfte
der Republik Singapur (RSAF)

Seite an Seite

» Ein Airbus-
Besatzungsmitglied

beobachtet, wie sich

der Flexrotor zum
Start bereit macht

» Nahaufnahme

des HTeaming-
Tablets, liber das

die Besatzung.
Echtzeitinformationen
vom Flexrotor erhdilt.
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kann die Hubschrauberbesatzung auf dieser
Grundlage fundiertere Entscheidungen
treffen.” Flr Major Lim Ryan, Stabsoffizier
im Air Plans Department der RSAF, war der
Demonstrationsflug duBerst aufschlussreich:
.Dank seiner groBen Reichweite lieferte
der Flexrotor als Drohne friihzeitig wichtige
Informationen Uber das Einsatzgebiet.
Dadurch konnte die Besatzung die Lage
besser beurteilen, taktische Entscheidungen
in Echtzeit treffen und schneller auf
potenzielle Bedrohungen reagieren. All das
sind zentrale Voraussetzungen fur eine
erfolgreiche Mission."

MEHR EFFIZIENZ FUR

DIE MISSIONEN VON MORGEN
Bereits wahrend der Entwicklung war
Airbus Helicopters die groBe Bedeutung
von HTeaming fur die Zukunft bewusst.
Daher wurde das System vollstandig
herstellerunabhangig konzipiert, sodass es
mit unterschiedlichen Hubschrauber- und
Drohnentypen eingesetzt werden kann. Lim
Jiaxu weiB, dass der Demonstrationsflug
nur ein erster Schritt war. Doch umso
motivierender ist fur ihn die Vorstellung,
was als Nachstes kommen konnte: ,Der
erfolgreiche Demonstrationsflug verdeutlicht
das immense Potenzial von Teaming und
bestarkt die DSTA darin, gemeinsam mit
Airbus und den RSAF neue Losungen zu
entwickeln, die noch mehr Moglichkeiten fur
klnftige Einsatze erdffnen. Das ist gerade erst
der Anfang. Zusammen mit Airbus arbeiten
wir bereits daran, die Technologie gezielt
auszubauen, um auch komplexere Missionen
effektiver durchflhren zu kénnen.”
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GESCHARFTE
KRALLEN: DER TIGER
RUSTET SICH

FUR ZUKUNFTIGE
EINSATZE

Im Rahmen des Tiger-Mark-Ill-Programms modernisiert
Airbus Helicopters seinen erprobten Kampfhubschrauber
mit einer Avionik und mit Waffensystemen der néchsten
Generation, die sich nahtlos in die bewdhrte Plattform
einfugen. Das Midlife-Upgrade wird sicherstellen, dass

der Kampfhubschrauber in den kommenden Jahrzehnten neue
Herausforderungen sowie hoch angespannte Situationen auf
dem Gefechtsfeld effektiv und zielgerichtet meistern kann.

ARTIKEL—Lou Massé

A Der Tiger im Flug

<« Der Tiger:
ein majestdtischer
Anblick

DIE ZUKUNFT DER
EUROPAISCHEN VERTEIDIGUNG
,Die Zusammenarbeit zwischen Frankreich und
Spanien ermoglicht es uns, unsere Krafte zu
bindeln, um den schlagkraftigsten modernen
Kampfhubschrauber zu entwickeln”, erklart
Marie Thomines, Programme Manager.
Gemeinsam mit Cindy Mecrin, Chief of
Engineering, leitet sie die Entwicklung dieses
GroBprojekts bei Airbus Helicopters. Das
Programm wurde im Jahr 2022 unter der
Leitung der europaischen Beschaffungsagentur
OCCAR (Organisation Conjointe de Coopération
en matiere d’Armement) fir Frankreich und
Spanien ins Leben gerufen und war die Antwort
auf den dringenden Bedarf an einer effektiven
Losung fur die Anforderungen moderner
Einsatzszenarien. ,Das Programm MKIIl zeigt
deutlich, wie wichtig ein gemeinsamer Ansatz
innerhalb Europas wirklich ist. Dieser Erfolg
ist ein gemeinsamer Meilenstein, der zwei
Nationen naher zusammenbringt”, erldutert
Thomines. Das Programm setzt dabei auf die
bewahrten Agilitats- und Stealth-Qualitaten
des Tiger. "Wir behalten die Elemente bei, die
den Hubschrauber so effektiv machen, und
sorgen dafur, dass seine Leistungskraft erhalten
bleibt”, fihrt Mecrin aus. Im Zuge dieses
Midlife-Upgrades wird der Tiger mit einer vollig
neuen digitalisierten Avionik sowie mit duBerst
leistungsstarken neuen Waffensystemen
(optronisches Beobachtungssystem, Cockpit mit
Touchscreen, digitales Headset) ausgestattet.
Die gesamte Verkabelung wird Uberholt, um
sicherzustellen, dass alle heutigen Daten mit
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schnelleren Ubertragungsraten und in gréBerem
Volumen Ubertragen werden konnen - was
auch die Kommunikation deutlich verbessern
wird. Der Tiger Mklll hat zuletzt mehrere
wichtige Meilensteine erreicht, insbesondere
die Inbetriebnahme des Bodenprifstands
.Helicopter Zero" fiir Tests von neuen Systemen.
Das Ziel fur 2026 wird der Erstflug des Tiger
MKIII sein — eine wichtige Etappe in diesem
Projekt.

KURS AUF DAS DIGITALE
GEFECHTSFELD

“Wir planen, den Tiger Mkl mit einer
Kooperationsfahigkeit flr luftgestltzte Systeme
wie Drohnen auszustatten”, erlautert Mecrin.
JWir integrieren Waffensysteme der neuesten
Generation, und das Beobachtungssystem
Euroflir 510 bietet ein deutlich weiteres Sichtfeld
mit verbesserter Zielerfassung. Wir mdchten
einen Hubschrauber, der selbst in hoch
angespannten und aggressiven Gefechtslagen
Gegner erkennen kann, bevor er selbst erkannt
wird”, figt Thomines hinzu. Das Programm
MKIII steigert die Leistungsfahigkeit des Tiger
und erhdht die Sicherheit der Besatzung,
da die neue Avionik die Piloten in intensiven
Gefechtssituationen groBflachig entlastet und
den Einsatz unbemannter Systeme vorsieht,
um erforderliche Aufgaben zu Ubernehmen.
Dank der groBeren Reichweite unserer
Waffensysteme konnen wir leichter tief in
umkampfte Gebiete vordringen, ohne die
Besatzung oder den Erfolg der Mission zu
gefahrden”, beschreibt Mecrin. ,Die neuen
Infrarotsensoren des Tiger MkIIl sorgen fur
verbesserte Prazision. Dadurch ist es moglich,
den Hubschrauber und seine Besatzung vor
unmittelbaren Gefahren zu schitzen, wenn sie
tief in die Einsatzgebiete vordringen”, erklart
sie weiter. Das Programm MKkl steht fir ,einen
Hubschrauber, der auch in Zukunft agil bleiben
wird, weil er seine Leistungsfahigkeit bewahrt,
sehr schnell am Einsatzort sein kann und seine
Geschwindigkeit und Reaktionsschnelligkeit
beibehalten wird". Das Projekt erflllt samtliche
aktuellen Anforderungen Europas und bleibt
dabei anpassungsfahig, um auch den kiinftigen
Beddurfnissen einzelner Nationen Rechnung
zu tragen. ,MKklll bietet Wachstumspotenzial
fUr samtliche Avioniksysteme. Das bedeutet,
dass die Avionik auch in Zukunft modular und
weiterentwicklungsfahig bleibt. Der Tiger
MKklIl ist ein technologisch hoch ausgereifter
Hubschrauber, der sich bereits mehr als bewahrt
hat — und sich auch weiterhin bewahren wird",
erklart Mecrin abschlieBend.
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RENTWICKLUNG

NER BEWAHRTEN
PLATTFORM

Dank unterschiedlicher Militarisierungsoptionen kann die H160
ab sofort ein breites Spektrum an Regierungsmissionen abdecken.

ARTIKEL —Alexandre Marchand

A Die Waffentréiger
der H160M werden
Waffensysteme

der Zukunft integrieren
kénnen.

Seite an Seite

Airbus Helicopters bereitet sich derzeit auf
eine erste SchieBkampagne mit der H160M
mit axialem 12,7-mm-Maschinengewehr
vor. ,Das ist ein groBer Moment fir einen
Militarhubschrauber, dessen Waffensystem
in hohem MaBe mit seinen Sensoren, seiner
Avionik, seinen Missionssystemen und sogar
seinem Autopiloten integriert ist”, betont Vincent
Chenot, Head of H160M Programme. ,Mit dieser
Integration kdnnen wir innovative Schussmodi
entwickeln, die — nicht nur fir das axiale
Maschinengewehr, sondern auch fir weitere
kommende Waffensysteme - die Leistung
von Feueranfligen maximieren werden.” Die
Integration ermdglicht eine automatische
Zielverfolgung; dabei steuert der Autopilot
letztlich die Flugbahn des Hubschraubers in
Gier- und Nickrichtung, um eine maximale
Schussprazision zu gewahrleisten. Die H160M
wird auBerdem mit demselben TopOwl-Helm wie
im Tiger, mit denselben Modi und Funktionen,
ausgestattet sein. DarUber hinaus wird der Helm
dasselbe elektronische Kampfflhrungssystem
wie der Militarhubschrauber selbst nutzen. ,Dank
ihrer groBen Touchscreens ermdglicht dartiber
hinaus die neue Avionik der H160M, FlytX von
Thales, ein effektives Missionsmanagement”,
erklart Charles Lanzalavi, technischer Leiter des
Programms. Die H160M besitzt zu diesem Zweck
einen Missionsassistenten, der zusammen mit
Airbus Defence and Space entwickelt wurde.
.Diese hochgradig integrierte und automatisierte
Avionik wird es den Nutzern ermdoglichen,
komplexe Einsatze mit einer Besatzung von
nur zwei Personen durchzuflihren. Fir die
Marine bedeutet das beispielsweise, dass die
Piloten einen taktischen Radar der neuesten
Generation mit zahlreichen Modi bedienen
kdnnen, ohne ein drittes Besatzungsmitglied
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hinzuziehen zu mussen.” Der Hubschrauber
wird auch eine native Teaming-Fahigkeit
mit Drohnen erhalten. Die Waffentrager der
H160M und ihre Strukturverstarkungen bieten
ein erhebliches Weiterentwicklungspotenzial
flr neue Arten von Effektoren: Raketen, aber
auch ferngesteuerte Munition (Drohnen). ,Die
Waffentrager der H160M muissen die ndtigen
physischen Schnittstellen besitzen, um diese
moglichen Anforderungen in Zukunft abdecken
zu kdénnen”, so Chenot. Die franzdsische
Beschaffungsbehdrde DGA hat Studien tber
die Integration von Akeron-LP-Lenkflugkorper
des Unternehmens MBDA angeklndigt. Es
handelt sich hierbei um leichte Mehrzweck-Luft-
Boden-Lenkflugkdrper mit groBer Reichweite,
die vielseitig einsetzbar und damit bestens fir
die Panzerabwehr sowie fur Einsatze gegen
sonstige Boden- und Uberwasserziele bzw.
maoglicherweise auch fur die Drohnenabwehr
geeignet sind. Die H160M kann dartber hinaus
mit zwei zusatzlichen Treibstofftanks a 250 Litern
ausgestattet werden, die ihre ohnehin bereits
betrachtliche Reichweite noch weiter vergroBern
werden. Nach Abschluss aller Upgrades und
Qualifizierungen bis zum Jahr 2030 werden
diese Funktionalitdten die H160M zu einem
leistungsstarken Hubschrauber mit groBer
Reichweite machen. ,Aber nicht alle Nutzer
werden zwangslaufig eine solche Leistung
bendtigen”, betont Chenot. ,Mit den Upgrades,
die wir bereits fur die franzdsische Gendarmerie
und Marine implementiert haben, kdnnen wir
bereits jetzt eine Version der H160 anbieten,
die bestens flr ein extrem breites militarisches
Einsatzspektrum geeignet ist.” Die franzdsische
Marine nutzt diese Hubschrauber seit 2022,
und die Gendarmerie erhielt ihr erstes Modell
im Jahr 2025. Diese H160M sind insbesondere
mit dem optronischen System Euroflir 410
von Safran, einem Suchscheinwerfer, einer
Rettungswinde, Fast-Rope-Seilen sowie
optionalen Panzerungselementen ausgestattet.
Das Missionssystem in Kombination mit
speziellen Kommunikationsmitteln und
Datenverbindungen schafft die Voraussetzungen
fir komplexe Einsatzfelder. Insbesondere
die Interoperabilitat mit Drohnen zahlt zu
den zentralen Entwicklungsschwerpunkten;
eine Flugdemonstration ist bereits geplant.
Auch die Integration einer Tlrbewaffnung
ware vorstellbar. Zu den vorgesehenen
Einsatzaufgaben dieser Hubschrauber zéhlen
der Schutz von Schiffen und Kistengebieten,
Beobachtung, Terrorismusbekampfung sowie
Aufklarungsmissionen und die Unterstitzung
von Bodentruppen. ,Die H160 bietet bereits
heute umfassende Fahigkeiten, die in wenigen
Jahren mit der H160M ihre volle Reife erlangen
werden”, erklart Chenot abschlieBend.
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Die Deutsche Marine
erhielt ihren ersten
NH90 Sea Tiger im

Dezember 2025.

Seite an Seite

EINNEUES LEBEN
FURDENNHO0

Mit tber 530 Hubschraubern im aktiven Betrieb und
500.000 aufgezeichneten Flugstunden weltweit ist der NH90
nicht mehr aus der militdrischen Landschajft wegzudenken.
Der Fokus richtet sich nun auf die Zukunft. Mit einer Reihe
neuer Projekte stellt Airbus Helicopters die Weichen daftir,
dass der Traditionshubschrauber auch weiterhin den
héchsten Standards gerecht wird.

ARTIKEL—Alexande Marchand

Mit Uber 530 Hubschraubern im aktiven Betrieb

und 500.000 aufgezeichneten Flugstunden

weltweit ist der NH90 nicht mehr aus der

militdrischen Landschaft wegzudenken.

Der Fokus richtet sich nun auf die Zukunft.

Mit einer Reihe neuer Projekte stellt Airbus

Helicopters die Weichen daflr, dass der

Traditionshubschrauber auch weiterhin

den hochsten Standards gerecht wird. Der

NH90 war aufgrund seiner technischen

Konfigurationen und komplexen industriellen

Gestaltung schon immer ein Uberaus

anspruchsvolles und zukunftsweisendes ]
. . . A Axel Aloccio,

Programm. ,Uber die Jahre haben wir viele NH90 Programme Director

Ressourcen in die Weiterentwicklung und bei Airbus Helicopters

Qualifizierung zahlreicher Versionen investiert,

den industriellen Hochlauf vorangetrieben

und die noch bestehenden Themen rund

um die Einsatzreife adressiert”, erklart Axel

Aloccio, NH90 Programme Director bei Airbus

Helicopters. ,Die industrielle Gestaltung und die

technischen Konfigurationen haben inzwischen

ihre volle Reife erreicht, sodass unser

Fokus nun auf dem Support der im Betrieb

befindlichen Hubschrauber liegt, um unseren

Kunden mehr Flugstunden und eine optimale

Verflgbarkeit zu ermdglichen.” Aloccio nennt

einige Verbesserungsbereiche und verweist

zugleich auf das gestiegene Bewusstsein bei

den meisten Kunden: ,Zahlreiche Leistungen

werden im Rahmen des TLS-Vertrags (Through

Life Support) angeboten, dem mittlerweile

nahezu alle Nationen beigetreten sind, die den

NH90 Uber die NAHEMA (NATO Helicopter

Management Agency) betreiben.” Darlber
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A Besatzungsmitglieder
an Bord des NH90 TTH
suchen den Horizont ab.
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hinaus hat sich mit dem NOS ein neuer Typ
von Unterstltzungsvertrag etabliert. Derzeit
von Frankreich, Deutschland und Belgien
genutzt, bietet er ein vollstandig integriertes
Management des gesamten Logistikstromes,
verbindliche Zusagen zur Teileverfligbarkeit
sowie ein umfassendes Spektrum zusatzlicher
Leistungen, die von diesen Landern bei Bedarf
abgerufen werden konnen. Darlber hinaus
steht die Produktions- und Reparaturkapazitat
fUr kritische Teile stark im Fokus. Die Ergebnisse
sprechen fir sich: Innerhalb weniger
Jahre hat sich die Zahl der ausgelieferten
kritischen Teile verdoppelt. Seit 18 Monaten
steht dem NH90-Unterstlitzungssystem
zudem ein neuer Service zur Verflgung: der
LStandardaustausch.” Dadurch kdnnen NH90-
Kunden durch einen sofortigen Austausch mit
NHIndustries innerhalb klrzester Zeit neue
oder generallberholte Teile erhalten. ,Das
bedeutet einen wichtigen Schritt nach vorn
und zeigt das Engagement von NHIndustries
und den NH90-Nationen, an innovativen
Losungen zur Verbesserung der logistischen
Leistungsfahigkeit des Programms zu
arbeiten”, betont Aloccio. Auf mittlere Sicht
ist es das Ziel, den Hubschrauber in den
Varianten TTH (Tactical Transport Helicopter)
und NFH (NATO Frigate Helicopter) mit einem
Block 1, bestehend aus Software-Upgrades
und neuen Konnektivitatsfahigkeiten sowie
Fahigkeiten in den Bereichen Interoperabilitat,
Datenubertragung und elektronische
Kampfflihrung, weiterzuentwickeln. Die
Entwicklung lauft bereits. Die vorgesehenen

Upgrades sollen ab 2028 qualifiziert werden.
Gleichzeitig laufen Gesprache mit der NAHEMA,
um die Vertrage fur NachriistungsmaBnahmen
an mehr als 200 NH90 bis Ende des Jahres
abzuschlieBen.,Zusammen mit der NAHEMA
arbeiten wir auch daran, die Betriebsdauer
der Hubschrauber von 30 auf 50 Jahre zu
verlangern”, flgt Aloccio hinzu. ,Damit wirden
die kdrzlich von Spanien bestellten und bis 2030
auszuliefernden Hubschrauber bis 2080 im
Betrieb bleiben." Dieser sehr langfristige Ansatz
konnte auch auf Hubschrauber zukinftiger
Kunden aus Asien, dem Nahen Osten oder den
NATO-Staaten zutreffen. Auf lange Sicht liegt
der Fokus auf dem ,NH9O0 Block 2" ,Wir haben
gerade einen Vertrag mit der NAHEMA flr eine

Seite an Seite

Architekturstudie unterzeichnet, die unseren
Kunden verschiedene Szenarien und Optionen
fur langfristige Weiterentwicklungen aufzeigen
soll”, erklart Aloccio. Im Mittelpunkt der Studie
stehen die Definition einer neuen modularen
Avioniksuite zur besseren Integration neuer
Technologien, die Entwicklung eines neuen
Instandhaltungskonzepts zur Verbesserung
der Flottenverflugbarkeit und Senkung der
Betriebskosten sowie die Einfliihrung neuer
Einsatzmdglichkeiten, insbesondere im Bereich
der Konnektivitat und der Teaming-Fahigkeit mit
Drohnen, mit Blick auf die Anforderungen des
Gefechtsfelds der 2040er-Jahre. Das ultimative
Ziel: ein NH90, der die 2080er-Jahre mihelos
und in Topform erreicht ...
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« Zwei
schwedische NH90
TTH-Hubschrauber
in Aktion

,,Dds bedeutet
einen wichtigen
Schritt nach vorn
und zeigt das
Engagement von
NHindustries und
den NH90-Nationen,
an innovativen
Losungen zur
Verbesserung

der logistischen
Leistungsfchigkeit
des Programms
zu arbeiten.”

AXEL ALOCCIO,
NH90 PROGRAMME DIRECTOR
BEI AIRBUS HELICOPTERS
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Welche Rolle spielt e Brandbekampfung
Verteidigung in
lhrem Leben?

Nicht nur auf dem Gefechtsfeld, sondern
auch direkt vor unserer Haustur sind
Verteidigung und Sicherheit von zentraler
Bedeutung fur unseren Alltag.

Globale
Navigation

NH 90
Seefernaufklarung

Infografik: BeatrizSantacruz.com und Airbus
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FUNFZIG JAHRE
PIONIERARBEIT

Die H160
verstarkt

Life Flight

Das legenddre Luftrettungsprogramm Memorial Hermann Life Flight
war das erste seiner Art in Texas und das zweite in den gesamten USA.
Schon mit der Griindung im Jahr 1976 leistete Dr. James Henry ,Red”
Duke echte Pionierarbeit. Flinfzig Jahre spdter setzt das Programm
gemeinsam mit Metro Aviation wieder neue MaBstdbe — mit der Einflihrung
der ersten H160 als fliegende Intensivstation.

ARTIKEL—Ben Peggie

<« Die erste H160 in HEMS-
Konfiguration im Einsatz fiir
das Memorial Hermann

A Nahaufnahme des
~Memorial Hermann*-Logos

Neue Ideen

Laut Rudy Cabrera, Programme Director
von Life Flight, besteht das Griindungsprinzip
bis heute: das konsequente Streben

nach Innovationen und bestmaglicher
Patientenversorgung. Mit 34 Jahren
medizinischer Erfahrung folgt Cabrera
einer klaren Berufung und hegt groBe
Bewunderung flr den Mann, der damals
die Weichen flr ein Programm stellte,

das aus der modernen Rettungslandschaft
nicht mehr wegzudenken ist. ,Dr. ,Red’
Duke brachte den Stein ins Rollen”, erklart
Cabrera. ,Er war die treibende Kraft hinter
der Einfihrung des Luftrettungsprogramms
am Memorial Hermann. Mit der neuen
H160 fihren wir seine Mission fort:

die Erstversorgung von Menschen

selbst in den entlegensten Regionen

und ihre anschlieBende Uberfiihrung ins
Krankenhaus. Fur die Rettungsflige setzen
wir mittlerweile modernere Hubschrauber
ein, denn wir verfolgen nach wie vor das
Ziel, vor Ort die gleiche Notfallversorgung
zu ermoglichen wie auf der Intensivstation
des Memorial Hermann."

Das fehlende Bindeglied

Der Einsatz der H160 war eine strategische
Entscheidung. Wahrend die H145 fur
innerstadtische Rettungsflige genutzt

wird, will Life Flight mit der groBeren

H160 die medizinische Reichweite des
Memorial Hermann erweitern. Der Vortell
gegenlber Starrfliglern besteht in einer
direkten Flugroute selbst an entlegene Orte,
wodurch die Notwendigkeit fur zusatzliche
Transporte entfallt und die Patienten ohne
Versorgungsunterbrechung ins Krankenhaus
gebracht werden kénnen. Damon Sanger,
Director of Aviation, erklart: ,Die H160 bietet
uns die Moglichkeit, weitere Distanzen mit
hoherer Geschwindigkeit zurlickzulegen.
Damit erreichen wir auch Patienten, die

sich auBerhalb der Reichweite unserer
bestehenden Flotte befinden. Die sichere

Avionik, das Helionix-Cockpit und die
Autopiloten waren fur die Entscheidung
far die H160 ausschlaggebend. So kénnen
wir unsere Patienten noch effizienter
versorgen.”

Die Entwicklung der fliegenden
Intensivstation

Fur den zweckorientierten Ausbau der
H160-Kabine wurde das in Shreveport,
Louisiana, ansassige Unternehmen

Metro Aviation beauftragt. FUr Milton

Geltz, Managing Director bei Metro
Aviation, lag der Schlussel in optimalen
ergonomischen Bedingungen. ,Bei Metro
Aviation analysierten und Uberarbeiteten
wir unsere Designs bis ins kleinste Detail,
um sicherzustellen, dass jede Konfiguration
die Erwartungen nicht nur erfullt,

sondern Ubertrifft und die Rettungsteams
bestmdglich unterstitzt”, so Geltz. ,Fur eine
effiziente Versorgung wurde die Kabine so
konzipiert, dass das medizinische Personal
ausreichend Bewegungsfreiheit hat und
alle bendtigten Gerate und Medikamente
jederzeit griffbereit sind.” Amy McMullen,
Director of Aircraft Configuration bei Metro
Aviation, sieht vor allem beim Transport von
Neugeborenen einen wesentlichen Vorteil.
.Bei der Versorgung von Neugeborenen
wird sich die groBere Kabine besonders
bewadahren, da sie dem Rettungsteam einen
beidseitigen Zugang ermdglicht”, erlautert
sie. ,In kleineren Hubschraubern ist diese
Flexibilitat nicht immer gegeben.”

Unterstitzung der Besatzung
Das moderne Avioniksystem der H160
ermdglicht der Crew, sich ganz auf

den Einsatz zu konzentrieren. ,In der
Luftrettung setzen wir auf automatisierte
UnterstUtzung®, so Cabrera. ,\Wir tragen die
Verantwortung dafir, dass unsere Patienten
sofort bestmdglich versorgt werden, und
mussen lebensrettende Entscheidungen in
einer Umgebung treffen, in der wir keinen
Zugriff auf die personellen und technischen
Ressourcen eines Krankenhauses haben.”
Trotz der anspruchsvollen Bedingungen
sind die Teams weiterhin erfolgreich.

.Es wirkt so einfach, aber das ist es

nicht’, resimiert Sanger. ,Sie sind einer
enormen Belastung ausgesetzt. Wie gut
ein Ausbildungsprogramm daher auch sein
mag: Bei Einsatzen um 2:00 Uhr nachts

ist es die Professionalitat der Piloten und
der medizinischen Besatzung, die den

Unterschied macht. Nur wenn sie erfolgreich

A Die gerdumige Kabine der H160 sorgt dafiir, dass das medizinische Personal ; N . . )
die benétigte Bewegungsfreiheit und Flexibilitét fiir ihre lebensrettende Arbeit hat. sind, kénnen auch wir erfolgreich sein.”
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Helfen und heilen

AUF HAWAITANISCH

Seit mehr als 28 Jahren unterstltzt die Bevblkerung von Hawaii die Notfall-
und Rettungsdienste auf der Insel bei der Finanzierung hochwertiger
Ausrustung — eine auBergewohnliche Initiative mit tragischem Ursprung.

Niemand landet zuféllig auf Hawaii. Es ist
eine bewusste Entscheidung, die manchmal
sogar die Insel selbst trifft. Schwarzglanzende
erkaltete Lavastrome, spektakulare
Wasserfélle und leuchtende Regenbdgen -
die Menschen auf Big Island, wie die groBte
Insel des US-Bundesstaats auch genannt
wird, lieben ihre Heimat. Diese Liebe zur Insel
wurde Daniel R. Sayre zum Verhangnis, als
er 1997 zu einer Wanderung zu den Kapaloa-
Wasserfallen im Pololu-Tal aufbrach und

nie mehr zurdckkehrte. Nach seinem Tod
grundeten seine Eltern Dr. Frank Sayre und
Laura Mallery-Sayre eine Gedenkstiftung

zu Ehren der Rettungskrafte, die zehn
Stunden lang unablassig im Einsatz waren,
um Daniels leblosen Korper zu bergen.

In den mehr als 28 Jahren ihres Bestehens
hat die Daniel R. Sayre Memorial Foundation
mehr Menschen auf Hawaii geholfen,

als das Grinderpaar jemals erwartet hatte.

Eine zu lange Zeit ohne
ausreichende Ausriistung

.Das Rettungsteam erhielt nur sehr wenig
finanzielle Unterstutzung®, erinnert sich
Laura Mallery-Sayre, Executive Director
der Foundation. Kurz nach der Griindung
der Stiftung erfuhr das Ehepaar Sayre,
dass die Feuerwehr auf Hawaii — die neben
der Brandbekampfung auch fur Such-
und Rettungsmissionen, medizinische
Notfalle und die Wasserrettung zustandig
ist —noch nicht einmal die erforderliche
Grundausstattung fir ihre Einsatze

besaB. ,Sie waren schon so lange daran
gewohnt, mit viel zu wenig Ausristung
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ARTIKEL—Heather Couthaud

zurechtzukommen, dass sie diesen Zustand
fast schon als selbstverstandlich ansahen.
Das wollten wir andern.” Die 200.000
Menschen auf der rund 10,4 Quadratkilometer
groBen Insel leben nicht nur in der Stadt

und auf dem Land, sondern teilweise auch

in sehr abgelegenen Regionen. Bei jedem
Bootsungltick, jedem Wanderunfall und jedem
medizinischen Notfall musste die Feuerwehr
ausrlcken. Daraufhin appellierte das Ehepaar
Sayre an die GroBzUgigkeit der Gemeinde
und investierte die gesammelten Spenden

in Kalteschutzausristung, Fahrzeuge, Boote
und Schulungsangebote fur das Einsatzteam.

Brandbekampfung aus der Luft
Nachdem das Haus eines Spendengebers
nur knapp von einem Waldbrand

verschont blieb, kam es zu einer weiteren
entscheidenden Entwicklung: Die Sayre
Foundation konzentrierte sich von nun

an zusatzlich auf die Finanzierung groBerer
Anschaffungen, darunter ein Hubschrauber
des Typs H125, der Ka 'lo getauft wurde —
der Falke. Die H125 eignet sich fur Einsatze
in groBen Hohen und erreicht damit auch
die Gipfel von Mauna Loa und Mauna Kea,
die auf rund 4.000 Metern liegen. Als hochste
Vulkane der Insel sind sie zu jeder Jahreszeit
eine sportliche Attraktion. Bei Unfallen
,hatte das Rettungsteam bisher keine andere
Maoglichkeit, als die Verletzten auf einer
Trage zu sichern und zu FuB zurlck ins Tal
zu transportieren. Das war fur alle Beteiligten
sehr gefahrlich. Aber mit der H125 kann

das Team jetzt jeden Berg auf unserer Insel
anfliegen”, berichtet Laura Mallery-Sayre.

» Die hawadiianische
H125 in Aktion.

,Wir haben _\
allen in unserer
Gemeinschaft
bewusst gemacht,
wie wichtig es ist,
dass unsere
Feuerwehr

nicht nur (iber

die notige
Ausrtistung verfigt,
sondern Uber

die bestmaogliche.”

LAURA MALLERY-SAYRE,
EXECUTIVE DIRECTOR

UND DR. FRANK SAYRE,
PRASIDENT UND CO-GRUNDER
DER DANIEL R.SAYRE
MEMORIAL FOUNDATION

L

Darlber hinaus deckt die groBe Reichweite
des Hubschraubers jeden Zentimeter

der Insel ab. Laura Mallery-Sayre erinnert
sich an einen Mann im Stden von Hawaii,
der seinen Unterschenkel bei einem Mahunfall
verlor. ,Die Gegend dort ist nur schwer
zuganglich, also rlckte das Rettungsteam
sofort mit dem Hubschrauber aus, um den
Verletzten schnellstmdglich versorgen und
in eine Klinik bringen zu kénnen. Mit einem
Krankenwagen hatte die Fahrt zum Unfallort
eineinhalb Stunden gedauert, aber mit Ka
'lo trafen die Einsatzkrafte bereits 25 Minuten
nach dem Notruf ein. Das rettete dem Mann
das Leben."

Das nachste Kapitel

Im Herbst erweitern die Foundation und

die Gemeinde die Hubschrauberflotte um
ein zweites Modell von Airbus: eine H145
mit medizinischer Aerolite-Ausstattung fur
den sicheren Transport von Intensivpatienten
von Big Island nach Oahu. Der Hubschrauber
wird von der gemeinnutzigen Organisation
Life Flight Network betrieben — als Teil

einer umfassenden Initiative, um die
Notfallversorgung auf der gesamten Insel
zu verbessern. Unterdessen setzt die
Feuerwehr ihre wichtige Arbeit zur Rettung
von Menschenleben fort. Eines Tages
beobachtete Laura Mallery-Sayre, wie die
H125 Uber der Bucht kreiste. Ein Boot war

in Seenot geraten und eine Person wurde
vermisst. Zwei Rettungsboote unterstitzten
die Suche. ,Es war ein bewegender Moment,
die von uns gestifteten Rettungsmittel

im Einsatz zu sehen”, erzahlt sie.

Neue Horizonte
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EXPERTINNEN
DER LUFTFAHRT

Von Rettungseinsdtzen im Cockpit bis zur Prdzision in .
der Lieferkette: Die Hubschrauberindustrie setzt auf Talente, ECUADOR
bei denen nicht das Geschlecht zdhlt, sondern die Leistung.
Lernen Sie drei Fuhrungspersénlichkeiten in Lateinamerika
kennen, die mit Kompetenz, Weitblick und messbaren
Ergebnissen die Zukunft des Flugbetriebs und des operativen
Managements mitgestalten.

ARTIKEL—Belen Morant
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In einer Branche, in der Sicherheit oberste
Prioritat hat und keine Kompromisse zulasst,
hat sich Vielfalt zu einem wichtigen Treiber
fUr Innovation und operative Exzellenz
entwickelt. Dabei geht es nicht um Quoten,
sondern darum, die besten Talente dort
einzusetzen, wo sie den groBten Beitrag
leisten, ob nun im Hangar oder im Cockpit.
Bei Airbus Helicopters in Lateinamerika

liegt der Frauenanteil heute bei 23 Prozent,
bei Airbus Helicopters México sogar

bei knapp 30 Prozent. Damit setzen beide
Unternehmen ein starkes Zeichen in einer
globalen Luftfahrtindustrie, in der Frauen
nach Angaben von Women in Aviation
International (WAI) bislang nur rund 5 Prozent
der Pilotinnen und Piloten sowie etwa

9 Prozent der Fachkrafte in technischen
Wartungsberufen ausmachen.

Zwischen Wolken

und Rettungseinsatzen

In der Hochgebirgsfliegerei und bei taktischen
Einsatzen, in denen die Sicherheit von der
Prazision jeder einzelnen Flugbewegung
abhangt, hat Kapitanin Maria José Narvaez
Geschichte geschrieben: Als erste Frau der
Fuerza Aérea Ecuatoriana steuert sie eine
H145. In diesem anspruchsvollen Umfeld
zahlt allein die Leistung. ,Wahrend eines
Einsatzes tragt man den Helm, und niemand
erkennt, ob am Steuer ein Mann oder

eine Frau sitzt. Doch sobald ich lande, die
Maschine abstelle und den Helm abnehme,
reagieren viele Menschen Uberrascht”,
erzahlt Maria José Narvaez. Als sie das
Steuer der H145 Ubernahm, gab es noch
keine weiblichen Vorbilder, an denen sie sich
orientieren konnte. Ihr Werdegang zeigt, dass
sich die Reife einer Branche daran misst,

wie konsequent Professionalitat Vorurteile
verdrangt. ,Die groBten Herausforderungen
liegen meist in einem selbst. Es geht darum,
die Aufgabe anzunehmen, zu lernen

und jede Phase erfolgreich zu meistern”,
erklart die Kapitanin. Sie ist Uberzeugt:

.Die einzigen Grenzen sind die, die wir

uns selbst im Kopf setzen.”

Medizinische Verantwortung

in der Luft

In Kolumbien verantwortet Dr. Adriana
Valero als Medizinische Direktorin von
Helistar Luftrettungseinsatze in schwer
zuganglichen Regionen. lhre Autoritat
grundet sich nicht auf einen Titel, sondern
auf ihre Fahigkeit, Patienten unter extremen
Bedingungen zu stabilisieren und in kritischen
Situationen die richtigen Entscheidungen
zu treffen. ,Bei der Erstversorgung von

Neue Horizonte

,,Bei der Erstversorgung von

-

Notfallpatienten bist du die
hochste Instanz. Du triffst die
entscheidenden Entscheidungen

direkt am Einsatzort.”

DR. ADRIANA VALERO,

MEDIZINISCHE DIREKTORIN VON HELISTAR.

L

Notfallpatienten bist du die hochste

Instanz. Du triffst die entscheidenden
Entscheidungen direkt am Einsatzort”,
erlautert sie. Ihr Fihrungsverstandnis
basiert auf einem ganzheitlichen Ansatz.
Durch fortlaufende Aus- und Weiterbildung
will sie die Luftrettungsmedizin in der
Region auf internationales Spitzenniveau
heben. Fir sie ist ihre Position weniger

eine Frage gesellschaftlicher Debatten

als vielmehr der Beweis dafir, wohin

Talent und Ausdauer fuhren kdnnen,

und zugleich eine Quelle des Stolzes fUr ihre
Familie. ,Es geht nicht um Machismo oder
Feminismus. Es geht darum, als Frau stolz
darauf zu sein, Dinge zu tun, die wir friher far
unerreichbar hielten”, sagt sie. Worte, die die
Uberzeugung einer Frau widerspiegeln, die
den Hubschrauber zu einem unverzichtbaren
Instrument gemacht hat, um Leben zu retten.

Beruf und Familie im Einklang
Am Airbus-Standort in Querétaro,

Mexiko, einem zentralen Baustein der
globalen Produktionsstrategie von

Airbus, verantwortet Ana Molina als
Produktionsleiterin ein Team von mehr als
200 Mitarbeitern. Ana Molina, die 2018 die
Training Academy ins Leben rief, ist fest
vom Potenzial jedes Einzelnen Uberzeugt:
.Mit der richtigen Einstellung lasst sich
jedes Profil weiterentwickeln.” Ihre Arbeit
zeigt, wie sich die Luftfahrtindustrie in
Lateinamerika weiterentwickelt, indem
Frauen zunehmend Schltsselrollen in

der Lieferkette Ubernehmen. Dieser Ansatz
starkt die Resilienz der regionalen Strukturen
und macht sie fit fir die Herausforderungen
der Zukunft. Fir Ana Molina, Mutter

eines Teenagers, ist beruflicher Erfolg

in einer FUhrungsposition durchaus mit
einem aktiven Familienleben vereinbar:
Wir kdnnen Fuhrungsrollen in der Industrie
Ubernehmen und gleichzeitig fir unsere
Familien da sein. Wir kdnnen sein, was
immer wir sein wollen.”

ROTOR 142

<« Das Einsatzspektrum
von Kapitdnin

Maria José Narvdez

am Steuer der H145

der ecuadorianischen
Luftstreitkrdfte reicht
von militérischen
Infiltrationseinsdtzen bis
zur Katastrophenhilfe.

A Dr. Adriana Valero,
Medizinische Direktorin
von Helistar

A Ana Molina, Single
Parts Manager bei Airbus
Helicopters in Mexiko
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UNTERWEGS FUR
MEHR SICHTBARKEIT:
1.000 MEILEN FUR

DIE LUFTRETTUNG

Jeder erfolgreiche Einsatz
schreibt eine Geschichte,
die mit der Landung

des Hubschraubers noch
lange nicht zu Ende ist.
Eoin Walker, EMS-Promoter
(Emergency Medical
Services) bei Airbus
Helicopters, spricht mit
Shane Bradley lber den
Rettungshubschraubereinsatz,
der ihm nach einem
Herzstillstand das Leben
rettete, Uber seinen langen
Weg der Genesung und
seine beeindruckende
1.000-Meilen-Tour

ftir wohltétige Zwecke.

ARTIKEL—Eoin Walker

A Shane Bradley
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Ein gew6hnlicher Sonntag
wird zum Kampf ums Uberleben

EOIN WALKER: Shane, blicken wir zuriick
auf den 27. Juli 2025. Zuerst war es einfach
ein ganz normaler Morgen. Wann haben

Sie gemerkt, dass etwas gar nicht stimmte?

SHANE BRADLEY: Ich bin frih aufgewacht
und dachte zunachst, ich hatte nur eine
Magenverstimmung. Danach bin ich noch
etwa vier Stunden ganz normal meinem Alltag
nachgegangen. Als ich mich mit meiner Frau
unterhielt, spurte ich plotzlich einen starken
Druck in der Brust. Ich sank auf die Knie

und brach in SchweiB aus. Innerhalb weniger
Augenblicke wurde aus ,Das ist bestimmt
nur eine Magenverstimmung” die Erkenntnis
,Mit mir stimmt etwas Uberhaupt nicht".

V¥ Eine H135

von Devon

Air Ambulance.

Ein Hubschrauber
ist der Grund,
warum Shane
Bradley schneller
lebensrettende Hilfe
erhalten konnte.

V¥ Die 1.000-Meilen-
Tour von Shane
Bradley
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Seite an Seite

EW: Ihre Familie brachte Sie umgehend
ins ortliche Krankenhaus. Welche
Erinnerungen haben Sie an die Zeit,
bevor der Rettungshubschrauber

von Devon Air Ambulance eintraf?

SB: Die Pflegekrafte im Krankenhaus
haben groBartige Arbeit geleistet. Sie
waren ein eingespieltes Team und
strahlten eine unglaubliche Ruhe aus.
Sie verabreichten mir ein GTN-Spray
(Glyceryltrinitrat) und verstandigten den
Rettungsdienst, der mir dann Morphium
gab. Meine Frau entschuldigte sich sogar
beim Personal und meinte, ich wirde
wohl ein wenig Ubertreiben. Ich werde
nie ihren Gesichtsausdruck vergessen,
als die Pflegekraft ihr behutsam mitteilte:
.Nein, er hat einen Herzinfarkt."

Der entscheidende Faktor: HEMS

EW: Wir sagen oft, dass die Rettung
eines Menschenlebens nur durch

das Zusammenspiel vieler moglich ist.
Erinnern Sie sich noch an die Ankunft
des Rettungshubschraubers?

SB: Ich verlor immer wieder das
Bewusstsein. Der Rettungshubschrauber
landete etwa 300 Meter entfernt auf dem
Parkplatz einer Schule. Ich erinnere mich
noch, wie mich ein Besatzungsmitglied im
Hubschrauber immer wieder ansprach und
mit mir scherzte, um mich wach zu halten
und mir die Angst zu nehmen. Spater sagte
mein Arzt zu mir, der Hubschrauber habe
ihm ,Uberhaupt erst eine Chance gegeben”.
Ohne die gewonnene Zeit ware es wohl
anders ausgegangen. Bis zur Spezialklinik
waren es fast 90 Kilometer Uber wenig
ausgebaute StraBen. Jede Minute zahlte —
und der Rettungshubschrauber brachte den
entscheidenden Zeitgewinn. Genau diese
Minuten brauchte das medizinische Team,
um mein Leben zu retten. Ich wurde sofort
in den Operationssaal gebracht und erhielt
einen Stent. Als der Eingriff abgeschlossen
war, war das Geflhl der Erleichterung
unbeschreiblich. Es war, als hatte mein
Leben noch einmal von vorn begonnen.

~Shane 2.0" - ein neues Leben

EW: Als medizinisches Fachpersonal

sehen wir nur selten den gesamten
Genesungsprozess. Wie haben Sie und lhre
Familie die Wochen nach dem Einsatz erlebt?

SB: Die korperlichen Auswirkungen
waren enorm. Ich war immer sportlich
gewesen, hatte als Reservist bei der
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Infanterie gedient und bin leidenschaftlich
gelaufen. Niemand in meiner Familie hatte
gedacht, dass es mich treffen kénnte.
Besonders die Kraftlosigkeit setzte mir
zu. Nach einer Woche wollte ich endlich
wieder etwas ganz Normales machen

- etwa das Abendessen zubereiten.
Und als ich in der darauffolgenden
Woche meine Arbeitskollegen fiir nur
20 Minuten besuchte, war ich danach
vollig ausgelaugt. Diese Erfahrung hat
mich grundlegend verandert. Ich bin
heute deutlich gelassener und sage oft,
dass ich inzwischen ,Shane 2.0" bin.
Ich habe mehr Geduld, gehe entspannter
mit Rickschlagen um und freue mich
jeden Morgen aufs Neue, einfach am
Leben zu sein. ,Ich mochte der Besatzung
meinen herzlichen Dank aussprechen.
Sie hat meiner Familie unermesslichen
Schmerz erspart. Jeden Morgen werde
ich daran erinnert, dass das Leben

ein kostbares Geschenk ist.”

Ein ganz besonderer Dank

EW: Zum Jahrestag lhrer Lebensrettung
stellen Sie sich einer auBergewohnlichen
Herausforderung auf dem Motorrad
zugunsten der Devon Air Ambulance.
Was haben Sie geplant?

SB: Tatsachlich bin ich bereits das

dritte Mitglied meiner engsten Familie,

das mit einem Rettungshubschrauber
transportiert wurde. Deshalb weil3

ich, wie lebenswichtig diese Einsatze

sind. Am 26. Juli starte ich zusammen

mit zwei Mitfahrern zur ,SaddleSore
1000"-Challenge der Iron Butt Association.
Dabei wollen wir 1.060 Meilen

(ca.1.700 Kilometer) innerhalb von

24 Stunden zurticklegen. Unsere Route
beginnt an dem Schulparkplatz, auf

dem der Hubschrauber mich damals
aufgenommen hat. AnschlieBend fahren
wir zur Basis der Devon Air Ambulance,
setzen nach Calais Uber und erreichen
schlieBlich das Airbus-Helicopters-Werk

in Donauworth — den Ort, an dem der
Rettungshubschrauber gebaut wurde,

der mir das Leben gerettet hat. Dass ich
meine Begeisterung flrs Motorradfahren
mit genau diesem Hubschrauber verbinden
kann, hat flr mich eine ganz besondere
symbolische Bedeutung. Wir alle sollten die
Luftrettung unterstutzen. Denn niemand kann
wissen, wann sie flr einen selbst oder einen
geliebten Menschen lebenswichtig wird.
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Von der See

BIS ZU

den Sternen

Nach einem ungewollten ,Tauchgang” in die Nordsee mit
seinem Hubschrauber, entschied sich ein Pilot der British Royal Navy
ftr einen beruflichen Neuanfang. Heute fliegt er flr Filmproduktionen
und hat unter anderem daflr gesorgt, dass einige der spektakuldrsten

Stunts von Tom Cruise perfekt in Szene gesetzt wurden.

A Will Banks,
Manager von GB
Helicopters
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ARTIKEL—Ben Peggie

,Im Februar 1997 war ich an Bord

der HMS Monmouth, als das Schiff

bei rauer See plotzlich abdrehte.

Die Hubschrauberverzurrungen rissen und
wir stlirzten kopflber vom Schiffsheck
direkt ins Wasser”, erinnert sich Will Banks,
Manager von GB Helicopters. ,Damit

fand meine Laufbahn bei der Royal Navy
ein jahes Ende - verstandlicherweise.”
Danach arbeitete Banks zunachst etwa
acht Jahre lang als Verkehrspilot, bevor
er Uber die Geschaftsluftfahrt wieder

ins Hubschraubercockpit zurlckkehrte.
Mit dem Kauf einer ehemaligen H125

der Empire Test Pilots' School legte er
den Grundstein flr Cheshire Helicopters,
das spater in GB Helicopters umfirmierte,
um seiner internationalen Expansion
Rechnung zu tragen. Gemeinsam mit dem
Luftbildkameramann und Geschaftspartner
Phil Arntz grindete Banks auBerdem

The Aerial Film Company. Das international
agierende Unternehmen versorgt Film-
und Fernsehproduktionen weltweit mit
Hubschraubern, Starrfliglern, Shotover-
Kamerasystemen und spezialisierten
Filmcrews fur Luftaufnahmen.

H125: der Star der Show
Mit Blick auf die Anforderungen und
Bedurfnisse der Filmindustrie wollte Banks

ein ganzheitliches Dienstleistungsportfolio
schaffen, das Filmproduktionen maximale
Flexibilitat ermdglicht, denn kurzfristige
Anderungen der Drehtermine und
Einsatzplane gehoren zum Alltag. ,Fur die
Filmbranche sind wir eine Art One-Stop-
Shop”, erlautert Banks. ,Wir decken den
gesamten Unterstltzungsbedarf einer
Produktion ab, was bei kurzfristigen
Terminanderungen entscheidend ist.

Von der Organisation am Boden uber

die komplette Flugausristung bis hin

zu qualifiziertem Personal aus allen
Fachbereichen liefern wir alles aus

einer Hand.” Obwohl GB Helicopters

Uber eine ganze Flotte verschiedener
Luftfahrzeuge verfligt, gerat Banks

bei einem bestimmten Hubschrauber

von Airbus besonders ins Schwarmen,
ohne den viele Filmproduktionen

deutlich schwerer umsetzbar waren.

,Die Mandvrierbarkeit der H125 ist kaum zu
Ubertreffen — sowohl in der zweimotorigen
als auch in der einmotorigen Version”,
erklart Banks. ,Die einmotorige Ausflihrung
ist in dieser Hinsicht unschlagbar, einfach
ein Uberragender Hubschrauber. Es gibt
kaum einen Bereich, in dem man die H125
noch verbessern konnte. Ihre Vielseitigkeit
und die enorme Auswahl an verflgbarer
Zusatzausrustung machen sie fur unsere
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A
Eine Aufnahme aus ndchster Nédhe mit der H125

. Arbeit unverzichtbar. Bei Dreharbeiten

Seite an Seite

an abgelegenen Orten ist auch ihre
Zuverlassigkeit ein entscheidender Faktor.
Dank des geringen Wartungsbedarfs bleibt
sie auch ohne aufwandige Unterstlitzung
des Serviceteams einsatzbereit.

Von Ausristungskdrben bis hin zu
Tragersystemen fir die groBe Shotover-
Kamera - kein anderer Hubschrauber

kann mit der groBen K1 drehen. Sie ist

ein echtes Allroundtalent.”

Auf spektakuldrer Mission

Zu den jungsten Highlights in Banks' Karriere
zahlt die Arbeit an einem Blockbuster,
dessen spektakulare Stunts ihresgleichen
suchen. ,Wir durften die beiden letzten
Mission: Impossible Filme fast komplett
begleiten — darauf sind wir unfassbar stolz”,
schwarmt Banks. Wir verbrachten insgesamt
etwa viereinhalb Monate in Afrika, verteilt auf
zwei Einsatze. Es waren hochintensive und
dynamische Dreharbeiten: Wir arbeiteten
extrem nah an Starrfliglern, filmten mit
Weitwinkelobjektiven bei Canyon-Passagen
und mussten gleichzeitig den Doppeldecker
und die Kulisse der Schluchten perfekt

ins Bild bekommen. Wir flogen mit hoher
Geschwindigkeit auf engstem Raum.

Es war ein fantastisches Erlebnis ..." Ganz

in Schauspierlermanier traumt auch Banks
von seiner nachsten Rolle. Besonders

reizen wirde ihn dabei eine britische
Kultfilmreihe. ,Bond-Filme haben natirlich
Legendenstatus. Und auch ein Projekt mit
Guy Ritchie ware groBartig. Ich liebe diese
Art von Filmen.” Seine Karriere hat ihn durch
die gesamte Welt der Luftfahrt gefihrt -

von Hubschraubern und Starrfliglern Uber
Verkehrsflugzeuge bis hin zu spektakularen
Kinoproduktionen. Dabei steht eins jedoch
fest: Die Faszination fur Hubschrauber wird
Banks nicht so schnell hinter sich lassen.
Jch liebe die Welt der Hubschrauber

und die Moglichkeiten, die sie einem
eroffnet, die vielseitigen Aufgaben, die wir
Ubernehmen kdnnen, vom Lastentransport
bis zu atemberaubenden Aufnahmen fur Q
groBe Actionfilme”, erklart Banks. ,Jeder
Tag bringt neue Herausforderungen.”

A Die H125 bietet alles,
was Banks fiir seine
Filmarbeit benétigt.

» Die perfekte Aufnahme
eines U-Boots.

» Dreharbeiten fiir die
ikonische Doppeldecker-Szene

V¥ Will Banks und Phil Arntz.
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+Ich liebe die Welt der Hubschraube
und die Moglichkeiten, die sie ei
eroffnet, die vielseitigen Aufgaben
die wir Ubernehmen konnen, von

Seite an Seite

Will Banks mit seinem Kopf (und Hubschrauber) in den Wolken

ROTOR 142
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Seite an Seite

<« Eine
Luftaufnahme

der H145, wéhrend
das medizinische
Personal einen
Patienten zur
lebensrettenden
Versorgung

an Bord bringt.

DIE NACHSTE
GENERATION
DER LUFTRETTUNG

Begleiten Sie die Besatzung an Bord der neuen H145 mit
Flnfblattrotor von ChristianaCare auf lebensrettender Mission.

ARTIKEL—Ben Peggie

ChristianaCare LifeNet, der von Air
Methods betriebene Hubschrauber-
Luftrettungsdienst (Helicopter Emergency
Medical Services - HEMS), versorgt
Delaware und die angrenzenden Regionen
mit medizinischer Hilfe aus der Luft.
Flugsanitater und Operations Manager
John Damiani ist bereits seit dem Start des
Programms im Jahr 2001 dabei und hat
dessen Wandel zu einem hoch effizienten
Rettungsdienst hautnah miterlebt. Damiani
betrachtet den Hubschrauber als neues
Besatzungsmitglied, das wesentliche
Moglichkeiten eroffnet, um die Arbeit
noch effizienter zu gestalten. ,Die H145
mit Funfblattrotor verschafft uns mehr
Madglichkeiten: Wir haben besseren
Zugang zu den Patienten, kdnnen mehr
medizinische Ausrustung transportieren
und unsere Versorgungsqualitat weiter
steigern”, erlautert Damiani. Der Grund
daflr liegt in der hohen Leistungsfahigkeit
des neuen Hubschraubers. Fur Damiani
steht fest: ,Erist ein echtes Arbeitstier.
Wir mdchten in der Lage sein, noch
komplexere Einsatze wie den Transport
von EMCO-Patienten, die auf kiinstliche
Unterstitzung von Herz und Lunge
angewiesen sind, oder von Neugeborenen
aus der neonatologischen Intensivstation
zu Ubernehmen. So kdnnen wir die
medizinische Versorgung in der Region
erweitern und auch Patienten erreichen, die
mit einem herkdmmlichen Hubschrauber
nicht transportiert werden konnten.”

Versorgung auf héchstem Niveau
.Bei ChristianaCare wird unser Handeln
von den Werten der Menschlichkeit

und Exzellenz gepragt. Wir behandeln
jeden Patienten so, als ware er Teil
unserer eigenen Familie, und geben

jeden Tag unser Bestes flUr eine optimale
Versorgung”, erzahlt John Roussis,

Leiter der praklinischen Versorgung

bei ChristianaCare. ,Wir leisten einen
entscheidenden Beitrag zu dieser Mission,
indem wir Versorgungsmaoglichkeiten

auf Krankenhausniveau direkt zu den
Patienten bringen.” Die Verbesserung
intensivmedizinischer Luftrettung steht klar
im Fokus und ist ein wesentlicher Grund
daflr, warum viele HEMS-Anbieter in
moderne Hubschrauberflotten investieren.
Die Besatzungen versorgen heute
zunehmend komplexe Krankheitsbilder
und greifen dafur auf hochentwickelte
medizinische Ausristung an Bord zurlck.
Was friher ein Hubschrauber fur den
Transport von Patienten und medizinischer
Besatzung war, gleicht heute einer fliegenden
Intensivstation. Mit der Entscheidung fur

die H145 wollte ChristianaCare sicherstellen,
auch fur die Zukunft der kritischen
Notfallversorgung bestens gerUstet zu
sein. Die erhdhte Ladekapazitat und die
geraumige Kabine schaffen die notige
Bewegungsfreiheit, um neue Anforderungen
flexibel zu erfiillen und gleichzeitig optimale
Arbeitsbedingungen flr das Einsatzteam

zu gewabhrleisten.

ROTOR 142

41



A Colin Hague, Pilot

A John Damiani, Flugsanitéter
und Operations Manager

A John Roussis, Leiter
der préklinischen Versorgung
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Eine ruhige Kabine fiir
lebenswichtige Entscheidungen
Moderne Avionik, Automatisierung und
Assistenzsysteme fir Piloten reduzieren
die Arbeitsbelastung im Cockpit. So
koénnen sich die Besatzungen noch starker
auf Sicherheit und Patientenversorgung
konzentrieren. Colin Hague sitzt als
einziger Pilot vorne im Cockpit, wahrend
hinter ihnm die medizinische Besatzung
um Leben kampft. Umso wichtiger ist eine
zuverlassige Kommunikation, und genau
hier bietet die H145 einen entscheidenden
Vorteil. ,Die neue Technologie reduziert
den Larmpegel in der Kabine erheblich.
Dadurch konnen sich die Teammitglieder
viel besser verstandigen, was fur

mehr Sicherheit und eine effizientere
Zusammenarbeit sorgt’, erldutert Hague.
Die Basis von Hague und seinem Team
liegt in einer der einsatzreichsten Regionen
der USA. Bei unzahligen Notrufen und einem
nahezu permanenten Bereitschaftsmodus
erlebt er taglich, welchen Unterschied

die moderne Avionik der H145 macht.

,Die zusatzlichen Moglichkeiten von Helionix
sorgen fUr weniger Arbeitsbelastung fiir den
Piloten und eine bessere Wahrnehmung
dessen, was um uns herum passiert”,
bekraftigt Hague. Auch der Fenestron-
Heckrotor der H145 ist aus seiner Sicht
ideal fur HEMS-Einsatze geeignet.

LEr macht den Hubschrauber nicht nur
leiser fur die externe Umgebung, sondern
sorgt auch flr mehr Sicherheit. Gerade

bei Landungen an Einsatzorten, auf
StraBen oder freien Flachen, wo sich viele
Einsatzkrafte, Feuerwehrleute, Polizisten
oder Zivilpersonen aufhalten kénnen,

ist das ein groBer Vorteil. Das gilt naturlich
ebenso flr die Besatzungsmitglieder,

die Patienten hinten im Hubschrauber
verladen und versorgen.” Obwohl die H145
zum Zeitpunkt des Gesprachs erst seit gut
einem Monat im Dienst war, konnte sie die
Besatzung mit zusatzlicher Leistung, mehr
Sicherheit im Flugbetrieb und erweiterten
Maoglichkeiten fur die Patientenversorgung
bereits vollstandig Uberzeugen. Sie wird
noch viele Jahre in der Luftrettung im
Einsatz bleiben und dabei zahlreiche
Menschenleben retten.

A
Die H145 von ChristianaCare im Flug. Durch einen leiseren und vibrationsdrmeren
Betrieb ist sie der ideale Hubschrauber fiir HEMS-Einsdtze.

Ein Patient wird zum Einladen in die medizinische Kabine der H145 vorbereitet
v
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Leistung

Anfang 2026 wurde Mosambik von verheerenden Uberschwemmungen

mit RekordausmanB getroffen. Hunderttausende Menschen waren plétzlich auf
Lebensmittelspenden und lebenswichtige Hilfsglter angewiesen. Die EC130 B4
brachte Hilfe in Regionen, die auf dem Landweg nicht mehr erreichbar waren.

ARTIKEL—Heather Couthaud

A Die EC130
bereitet sich auf
den Abflug vor
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Um das Basislager in Xai-Xai erstreckten
sich unwegsames Buschland und tberflutete
Wasserlaufe. Von dort aus wurden im
Rahmen des Welternghrungsprogramms
(World Food Program — WFP) Gemeinden in
Mosambik mit Lebensmitteln und Hilfsgltern
versorgt, die infolge wochenlanger
Regenfalle und Uberschwemmungen

von der AuBenwelt abgeschnitten waren,
nachdem StraBen und Brlcken zerstort
worden waren. Zwar waren bereits schwere
Transportflugzeuge im Einsatz, doch
niemand hatte erwartet, dass die EC130

B4 die wohl anspruchsvollste Aufgabe
Ubernehmen wuirde: Zwei Wochen lang
startete der Hubschrauber von einem
Uberfluteten Regionalflughafen aus zu
Hunderten Versorgungsfligen.

Alles begann am 4. Februar 2026, als die
Airbus Foundation - die ihre humanitaren
Einsatze gemeinsam mit Organisationen

wie dem Welterndhrungsprogramm
(WFP) koordiniert — BAC Helicopters um
Unterstitzung bat. Pilot Frasier Cilliers
Uberfuhrte die EC130 B4 in die Provinz
Gaza, koordinierte die Einsatze vor Ort
mit dem WFP und absolvierte wahrend
des zweiwochigen Einsatzes mehr als
50 Flugstunden.

Entwickelt fiir anspruchsvolle
Missionen

Die anspruchsvollen Einsatzbedingungen
erforderten einen vielseitigen und
zuverlassigen Hubschrauber. Die EC130 B4
erflllte diese Voraussetzungen und

war den Anforderungen gewachsen.
BAC Helicopters, ein nach dem

Basic Aviation Risk Standard (BARS)
zertifiziertes Unternehmen mit weltweit
anerkannten Sicherheitsstandards, hatte
den Hubschrauber fir den Transport von

HilfsgUtern umgerdstet. Durch den Ausbau
der Ricksitze konnte der groBzligige
Kabinenraum optimal genutzt werden.
Dank herausnehmbarer Sitze bietet

die EC130 B4 von Airbus den groBten
Innenraum ihrer Klasse — ein Vorteil, der
den Hubschrauber auch im Tourismus
und im Passagiertransport besonders
beliebt macht. Dies sowie das maximale
Startgewicht von 2.427 kg sorgten dafdr,
dass Cilliers Uber die gesamte Einsatzdauer
hinweg eine kontinuierliche Versorgung
der abgeschnittenen Gemeinden
sicherstellen konnte.

Volle Leistung im Einsatz

In Xai-Xai, dem Verteilzentrum fir die
Hilfsguter, folgte das Team einer prazise
abgestimmten Routine. Bereits am Vorabend
wurden alle Lieferungen gebundelt und

fUr das Verladen am nachsten Morgen
vorbereitet, denn ab da zahite jede

Minute. Wahrend Cilliers an abgelegenen
Landeplatzen entlud, stand am Boden
bereits die nachste Fracht bereit.

Die Wetterbedingungen waren meist gut,
doch aufgrund der Regenzeit mussten die
Teams jederzeit mit schweren Gewittern am
Nachmittag rechnen. Gleichzeitig musste
jede Ladung exakt berechnet werden.

Nur wenn Gewicht und Schwerpunkt bis
ins Detail stimmten, lieB sich die verfugbare
Treibstoffmenge der EC130 B4 optimal
ausnutzen und die Zahl der taglichen
Versorgungsfliige maximieren.

Ubersicht schafft Sicherheit

Vor jeder ersten Landung in einem
neuen Einsatzgebiet verschaffte sich

der Pilot zunachst aus der Luft einen
Uberblick, um den sichersten Landeplatz
ausfindig zu machen. Die weit nach
auBen gezogenen Panoramafenster

der EC130 B4 ermdglichten Cilliers dabei

V¥ Die Menschen
waren auf lebenswichtige
Hilfsgliter angewiesen.

Seite an Seite

A Die EC130 wird V Blick auf
mit Hilfsgtitern die Uberschwemmungen
beladen aus dem Cockpit

eine hervorragende Rundumsicht — ideal,
um trockene Flachen zu entdecken.
.Mehrmals entschied sich Cilliers flr

einen anderen Landeplatz als zuvor mit
dem WFP abgestimmt, etwa weil das
Gelande ebener war, das Gras niedriger
oder weniger Staub aufgewirbelt wurde”,
erinnert sich Greg Strydom, Flight Safety
Security Manager bei BAC Helicopters.
Gemeinsam mit dem WFP instruierte
Cilliers die Menschen vor Ort, sich nicht
dem Hubschrauber zu ndhern, solange die
Triebwerke liefen. Vor dem Entladen erklarte
der Pilot die wichtigsten Sicherheitsregeln
und wies die Einsatzkrafte ein, wie sie sich
dem Hubschrauber sicher nahern sollten.
,Bei solchen Einsatzen warten oft viele
Menschen auf die Hilfsglter. Es besteht
also die Gefahr, dass sie schnellstmdglich
den Hubschrauber erreichen mdchten.

Ein Heckrotor kann dabei sehr gefahrlich
werden. Der Fenestron des EC130 B4
reduziert dieses Risiko erheblich”, erklart
Strydom. Mit der groBzUgigen Kabine, dem
geschutzten Heckrotor und ihrer kompakten
Bauweise war die EC130 B4 ideal fur
diese Aufgabe geeignet. ,Lag das nachste
Ziel in unmittelbarer Nahe, wurde der
Hubschrauber sogar bei laufendem Rotor
neu beladen”, erlautert Strydom. ,Das sparte
wertvolle Zeit, und wir konnten maglichst
viele Hilfsguter ausliefern.”
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